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Железнодорожные 
перевозки, аренда вагонов 


ООО "Укррос-транс" является собст- 
венником более 1000 единиц грузо- 
вых вагонов. В собственности 
компании находятся: полувагоны, 
цистерны, крытые вагоны, цементо 
возы, зерновозы. 


НАШИ УСЛУГИ 

предоставление в аренду собст- 
венного подвижного состава, а так 
же осуществление управления 
подвижным составом третьих лиц; 

организация  внутригосудар- 
ственных, экспортных, импортных, 
транзитных перевозок железно- 
дорожным транспортом по Украи- 
не, странам СНГ, Балтии; 
‚ оптимизация перевозочного про 
цесса и информирование клиента 
о движении вагонов по всему 
маршруту следования; 
выполнение функции грузо- 

отправителя/грузополучателя по 
согласованию с Клиентом; 

организация планового и теку 
щего ремонтов, на вагоноремонт- 
ных предприятиях Украины. 


Управление железнодорожных 
перевозок и аренды вагонов: 
тел.: 044 537-43-28 

Управление автомобильных 
перевозок: тел.: 044 537-43-36 


Промывочно-пропарочная 


станция - Знамянка 


Функция технологической базы - 
проведение комплекса мероприя- 
тии по промывке, пропарке желез- 
нодорожных И автомобильных 
цистерн, их подготовке к ремонту и 
последующей эксплуатации. 


ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ БАЗА ОКА- 
ЗЫВАЕТ СЛЕДУЮЩИЕ УСЛУГИ: 
очистка внутренней поверхно- 
сти котла цистерны от остатка 
груза с выдачей акта ВУ-19, ВУ-20 
и санитарного паспорта (при 
необходимости). 
очистка наружной поверхности 
котла цистерны, его покраска и 
нанесение трафаретов и логотипов; 
переработка и утилизация остат- 


ков грузов из очищенных цистерн, 


техническое обслуживание же- 
лезнодорожных вагонов; 

организация деповских и капи- 
тальных ремонтов железнодорож- 
ных вагонов. 


Технологическая база расположена 
на ст. Знаменка в центре Украины на 
пересечении магистральных желез- 
нодорожных направлений, а также 
автодорог, связывающих все регио- 
ны нашей страны. 


Автомобильные 
ЕЕ СЕТО, 





В собственности ООО «Укррос-транс» 
62 автопоезда. 


АВТОЦИСТЕРНЫ 

Тягачи Вепаш№ Руегуитм, отвечаю- 
щие экологическим требованиям 
"ЕОКО \М" в сцепке с полуприцепа- 
мицистернами ведущих европей- 
ских производителей объемом от 
24 до 30 м: и грузоподъемностью 
до ЗО т. 

Основной группой перевозимых 
нами наливных грузов является сель- 
скохозяиственная продукция’ масло 
подсолнечное, масло тропическое, 
меласса, соки, виноматериалы, т.д., а 
также сырье для пищевой промыш- 
ленности перевозимое наливом. 


ТЕНТЫ 
Тагачи ВепаучИ Ргегиигт, отвечаю- 
щие экологическим требованиям 


`ЕЦКО \/` в сцепке с тентованными 
полуприцепами. 


НАШИ УСЛУГИ: 
организация международных и внут- 
ренних перевозок; 
транспортировка наливних грузов 
(пищевых и химических}; 
перевозка зборных грузов, 
доставка тарно-штучных грузов. 


факс: 044 537-43-26 


ммм. икКгго$-Тгапя.сот.на 
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- Автомобильные педавозки грузов _ о ПИ 
- Авиа перевозки грузов 


- Портовое сопровождение грузов 
и морские перевозки 
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Патроны ресет 


Время больстих 





| Мастерская человеков 
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МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ 
ХУ ВЫСТАВКА-КОНФЕРЕНЦИЯ 


ОДЕССА. ВЫСТАВОЧНЫЙ КОМПЛЕКС ОДЕССКОГО ПОРТА 
маи 2015 
ТЕМАТИКА 
ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 
ПОРТЫ И ПОРТОВОЕ ХОЗЯЙСТВО 


^ 
^ 
^ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ 
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‚ ПОДЪЕМНО-ТРАНСПОРТНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
МОРСКОЕ И ПОРТОВОЕ ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 
ГИДРОТЕХНИЧЕСКОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО | | 
ТРАНСПОРТ И ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА 
СКЛАДСКИЕ КОМПЛЕКСЫ, ОБОРУДОВАНИЕ 
БЕЗОПАСНОСТЬ 





›› 


р. 
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Общество ПКП Металлургическая Ширококолейная 
Дорога является фирмой, деиствующей в сфере 
грузоперевозок, оказывающей комплексные услуги 

в области перевозок товаров в импорте, экспорте 

и транзите. ПКП ЛХС является единственной 

на территории Польши магистралью 1520 мм и через 
украинскую железнодорожную систему 1520 мм - 

- ЛХС имеет непосредственный доступ к железным 
дорогам СНГ, Транссибирийской магистрали и через 
Казахстан в Китай. Польский отрезок начинается от 
польско-украинской границы в Хрубешове, 

а заканчивается в Славкове в 30 км от Катовиц. 
Линия ЕЗО0 является натуральным продолжением ЛХС 
на Западную Европу, что представляет возможность 
соединения с железнодорожными системами Украины 
и России, а также создание Пан-Европейского 


коридора наземного транспорта Европа-Азия. 


мумлм/.1И$.согт.р! 
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\\ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННАЯ ВЫСТАВКА ТРАНСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ЗЕРНОВОГО РЫНКА 
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май 2015 
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В РАМКАХ Х!У МЕЖДУНАРОДНОЙ ВЫСТАВКИ-КОНФЕРЕНЦИИ 


Инте- ТРАНСПОРТ 


ОСНОВНЫЕ РАЗДЕЛЫ: 


® Строительство элеваторных мощностей 














$ Элеваторное оборудование 

+ Перевалочные комплексы. Элеваторы 

$ Комплексные логистические услуги 

+ Технологии, оборудование и 
автоматизированные системы транспортировки 

Ф Подвижной состав 

+ Автотранспортные средства 

+ Международные торговые дома 

$ Судоходные компании 

+ Современные транспортные решения 

* Освидетельствование грузов 

$ Таможенно-лицензионные услуги 
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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


В Укравтодоре подвели 
ИТОГИ КОМИССИОННОГО 
осмотра автодорог 

Более 3 млн м? ям были обна- 
ружены спецкомиссиями в ходе 
весеннего комиссионного осмо- 
тра автодорог общего пользова- 
ния, который проводился дорож- 
никами совместно с работниками 
подразделений ГАИ МВД Украины, 
"Укрзал!зниш" и Укртрансинспек- 
ции для оценки состояния дорож- 
ной сети после зимнего периода 
и подготовки ее к эксплуатацион- 
ному содержанию в 2014 г. 

По результатам осмотра, 
больше всего проблем зафиксиро- 
вано в Одесской обл., где объемы 
ям достигают более 680 тыс. м", и 
в Львовском регионе, где обнару- 
жено около 360 тыс. м? деформа- 
ций. Почти одинаковая площадь, 
пораженная ямами, а это 250—270 
тыс. м?, в Ивано-Франковской и 
Донецкой областях. 

Примечание. При осмотре ко- 
миссии оценивали состояние не 
только покрытия проезжей части, 
но и обочин, полосы отвода, придо- 
рожных территорий, тротуаров, ав- 
топавильонов, техсредств организа- 
ции дорожного движения и внешнего 
освещения. 

Так, по данным комиссий, было 
выявлено около 56 тыс. км, требу- 
ющих обновления дорожной раз- 
метки, 20 тыс. км, где необходима 
ликвидация стихийных свалок, и 
более 15 тыс. км, где нужно осуще- 
ствить вырубку поросли. 

Всего все выявленные недо- 
статки планируется ликвидиро- 
вать в течение года — значи- 
тельная часть финресурсов уже 
направлена на ликвидацию дефор- 
маций покрытия, а необходимые 
виды и объемы работ по обеспече- 
нию безопасности дорожного дви- 
жения будут выполняться в соот- 
ветствии с ранее утвержденным 
планом мероприятий, сообщает 
пресс-служба Укравтодора. 


В Киеве продолжится 
реконструкция и 
строительство ряда 
капитальных объектов 

Об этом заявил и.о. директора 
Департамента киевской транспорт- 
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ной инфраструктуры И. Шпилевый. 
Так, по его словам, реконструкция 
транспортной развязки на Почтовой 
площади позволит улучшить транс- 
портную схему этого узла и увели- 
чить его пропускную способность с 
85 тыс. авто в сутки до 110 тыс. 

И. Шпилевый также отметил, 
что на продолжение реконструкции 
пр. Победы, согласно Программе 
экономического и социально раз- 
вития г. Киева на 2014 г., преду- 
смотрено 116,133 млн грн. В насто- 
ящее время дорожные бригады 
завершили строительные работы 
на участке от кемпинга "Пролисок" 
до Святошинского путепровода 
длиной 3,6 км. 

Реконструкцию Почтовой пло- 
щади в Киеве закончат к концу т.г., 
сообщает Ашюсепийе.иа. 

На реконструкцию пр. Победы 
выделят дополнительные 200 млн 
грн. 

Реконструкцией проспекта 
предусмотрена не только замена 
дорожного покрытия, но и увели- 
чение количества полос на неко- 
торых участках до 4-х, создание 
на транспортных развязках и оста- 
новках дополнительных мест для 
заезда общественного транспорта, 
установление энергосберегаю- 
щего освещения, нового барьер- 
ного ограждения и др. 


Вместо кольцевой вокруг 
Киева планируют построить 
сеть хордовых дорог 

Это снимет вопрос транзитного 
транспорта за гораздо меньшую 
стоимость, заявил экс-замглавы 
КГГА И. Салий. По его словам, 
строительство кольцевой дороги 
вокруг Киева стало политическим 
вопросом, при этом бюджет стро- 
ительства за время обсуждения 
проекта вырос в несколько раз. 
"Чтобы решить проблему тран- 
зитного транспорта в ближайшее 
время и за относительно малую 
цену, необходимо построить ряд 
хордовых дорог, которые облегчат 
продвижение транзитного транс- 
порта и решат вопрос загрузки 
центра Киева. В первую очередь, 
необходим полноценный транс- 
портный переход через Днепр 
по Дарницкому — автомобильно- 
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железнодорожному мосту. Давно 
существует проект соединения 
6-полосной магистралью Дарниц- 
кого ж/д вокзала с мостом Кирпы, 
а на правом берегу — соединения 
этого моста тоннелем под Наци- 
ональным ботаническим садом 
имени академика Гришко с Желез- 
нодорожным шоссе и далее — 
6-полосной автодорогой с Цен- 
тральным железнодорожным вок- 
залом, а далее — на Жуляны", 
— заявил И. Салий. 

Кроме того, необходимо будет 
также построить еще 2—3 хор- 
довые дороги в северной части 
города, что снизит транспортную 
загрузку центра столицы, сооб- 
щает Транспортный портал. 


Междомовые дороги в 
Киеве хотят передать в 
ведение Киевавтодора 

Об этом заявил экс-замглавы 
КГГА И. Салий. По его словам, 
ситуация с — финансированием 
локальных дорог, которые нахо- 
дятся на придомовой территории 
в Киеве, катастрофическая, что 
требует радикальной реформы их 
содержания. "У нас получается тре- 
угольник, когда Укравтодор заяв- 
ляет, что это не их дороги, Киев- 
автодор, в свою очередь, заяв- 
ляет, что они также не причастны, 
а ЖЭКи и райадминистрации все 
претензии отправляют к руковод- 
ству города, получается замкну- 
тый круг. Надо определиться — это 
дорога или придомовая террито- 
рия, тогда станет ясно, кто должен 
ее содержать", — заявил И. Салий, 
сообщает Транспортный портал. 

По его словам, в результате 
реформы местные администрации 
не смогут перенаправлять сред- 
ства на ремонт междомовых дорог 
на другие потребности, при этом 
качество ремонта эти дорог суще- 
ственно повысится. 


Украинские программисты 
запустили сервис, 
собирающий информацию 
о ямах на дорогах 


Украинские программисты 
запустили еще один сервис, кото- 
рый позволяет оценить каче- 


ство дорожного покрытия. Про- 
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ект "Дороги Украины" предлагает 
всем желающим принять участие 
в составлении карты украинских 
магистралей. Данные о качестве 
дорожного покрытия активисты 
собираются регулярно передавать 
в Укравтодор, сообщает Ат.иа. 

Чтобы присоединиться к про- 
екту, достаточно установить при- 
ложение "Дороги Украины" под 
Апаго4 или 0$ и включить тре- 
кинг во время движения авто. В 
проекте принимает участие глав- 
ный операционный директор ком- 
пании Скит Р. Хмиль. 

По его словам, технология 
работы приложения очень про- 
ста: все современные смартфоны 
позволяют измерять через акселе- 
рометр уровень "сотрясений" теле- 
фона. Поэтому, закрепив его на 
"торпеде" авто, каждый желающий 
может стать мини-лабораторией 
на колесах. 

Собранная информация обра- 
батывается математически, парал- 
лельно через СР$ телефона опре- 
деляются и записываются коор- 
динаты местонахождения. После 
этого вся эта информация отправ- 
ляется на сервер и графически 
отображается на картах. 


В Херсонской обл. 
отремонтировали дороги 

По заказу Службы автодорог 
силами районных филиалов ГП 
"Херсонский облавтодор" в течение 
апреля т.г. на территории Херсон- 
ской обл. ликвидировали ямочность 
и просадки общей плошаю 4169 кв. 
ми 295 кв. м соответственно. 

Кроме того, было срезано 100 
кв. м наплывов, убран мусор вдоль 
1759 км дорог и на местах оста- 
новки и отдыха автотранспорта 
общей площадью 5895 кв. м, сооб- 
щает АРегзоп/те.пеЕ. 

Для предотвращения образо- 
вания луж и размывания придо- 
рожной полосы было расчищено 
4080 п.м лотков для отвода воды 
с дорог. Для обеспечения безопас- 
ного движения был установлен 81 
дорожный знак и отремонтировано 
316 п.м барьерного ограждения. 


Луганские дорожники 
закупили нефтебитум 

Луганское городское комму- 
нальное предприятие "Эксплуата- 
ционно-линейное управление авто- 
дорог" ("ЭЛУА") закупит нефтеби- 
тум на 2 млн грн. 
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Соответствующие данные опу- 
бликованы на веб-портале Госу- 
дарственных закупок, сообщает 
Деловая Луганщина. 

"ЭЛУА" заключило договор на 
поставку 220 т нефтебитума (БНД 
60/90) с херсонскикм ООО "ТД 
"Укр-ЮГ". 

Срок поставки нефтебитума — 
в течение 2014 г. 

На государственном кон- 
курсе конкурентами ООО "ТД 
"Укр-ЮГ" были ООО "Линик Укра- 
ина" и ООО "Зеленая Индустрия" 
(Луганск). 


Поручение В. Путина 
об удвоении объемов 
строительства дорог 
может быть не выполнено 

Об этом заявил министр транс- 
порта РФ М. Соколов. Министр 
отметил, что, согласно поручению 
главы государства, в ближайшее 
десятилетие должно быть постро- 
ено не менее 7,5 тыс. км новых 
федеральных автодорог. "Недавно 
прошедшее сокращение финанси- 
рования госпрограммы выявило 
определенные риски того, чтобы 
в программный период достичь 
необходимого объема строитель- 
ства, как планировалось ранее. 
Дальнейшее же снижение финан- 
сирования приведет к риску невы- 
полнения этого поручения", — зая- 
вил министр. 

По региональной и мест- 
ной дорожной сети необходимо 
построить более 42 тыс. км новых 
автодорог, заявил он, сообщает 
МогуезН.ги. 

"По результатам мониторинга, в 
ближайшие три года субъекты пла- 
нируют построить только 10 тыс. 
км дорог, только четверть необ- 
ходимой протяженности, что явно 
недостаточно", констатировал 
М. Соколов. 

Говоря о причинах недоста- 
точных объемов строительства, 
министр назвал недофинансиро- 
вание региональных дорожных 
фондов. Он отметил, что реше- 
ние о создании дорожных фон- 
дов было принято одновременно 
с решением об увеличении ставок 
акцизов на бензин, за счет кото- 
рых фонд наполняется. Согласно 
утвержденному — правительством 
графику, акцизы на топливо в 
течение трех лет должны были 
повышаться на 1 руб. каждый 
ГОД. 
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Президент РФ поручил 
правительству 
разработать план развития 
автодорог Крыма 

Президент России В. Путин 
поручил правительству РФ до 
1.07.2014 г. разработать и утвер- 
дить план развития автодорож- 
ной сети Крымского федерального 
округа на долгосрочную перспек- 
тиву, сообщает Рогтеи/$.ги. 

Особое внимание поручено 
обратить на первоочередность 
строительства обхода Симферо- 
поля и транспортной развязки на 
нем, обхода Севастополя, транс- 
портного перехода через Керчен- 
ский пролив, автодороги от Керчи 
до Симферополя. 


В России не хватает дорог 

Аналитики провели расчеты, 
согласно которым в РФ не хватает 
45,964 тыс. км дорог. По данным 
ИнтерРейтинг, больше всех регио- 
нов страны обеспечены дорогами 
Белгородская и Московская обла- 
сти, Ингушетия, Северная Осетия- 
Алания и Адыгея. Не хватает дорог 
в Свердловской обл. (необходимо 
2100 км), Челябинской обл. (1700 
км), Тюменской обл. (1700 км), 
Ростовской обл. (1600 км) и Баш- 
кортостане (1600 км). 

Для проведения расчетов агент- 
ство использовало данные о про- 
тяженности автодорог с твердым 
покрытием в субъектах РФ, пло- 
щадь и плотность населения. Ана- 
литики посчитали отношение суще- 
ствующих дорог к площади каждого 
региона, сообщает пюЮвага.бу. 

В результате проведенного 
исследования установлено, что в 
регионах, где дорог "хватает", при- 
ходится 6 м дороги на квадратный 
километр площади. Данный пока- 
затель был принят для исследова- 
ния в качестве модельного. 

Подсчеты показали: чтобы плот- 
ность дорожной сети в субъектах 
достигла уровня регионов-лидеров, 
в России необходимо построить 
45,964 тыс. км дорог. Речь идет 
только о дорогах с твердым покры- 
тием, к которым относятся, в т.ч., 
дороги из щебенки, гравия и т.д. 


Стоимость строительства 
первого участка 


ЦКАД снижена 
Правление Государственной 
компании "Автодор" одобрило 


заключение долгосрочного инве- 
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стиционного соглашения на стро- 
ительство, содержание, ремонт и 
капремонт Центральной кольцевой 
автомобильной дороги Москов- 
ской обл., пусковой комплекс 
№ 1 (первая очередь строитель- 
ства), сообщает НРи5$!апаригауз$.ги. 

Итоги открытого — конкурса 
на право заключить долгосроч- 
ное инвестиционное соглашение, 
проведенного государственной 
компанией "Автодор", были под- 
ведены 29.04.2014 г. Согласно 
распоряжению правительства, 
конкурсу предшествовало про- 
ведение под эгидой "Открытого 
правительства" публичного техно- 
логического и ценового аудита — 
независимой экспертной оценки 
обоснованности выбора техно- 
логических и стоимостных реше- 
ний по строительству автодо- 
роги, а также эксплуатационных 
расходов в процессе жизненного 
цикла. 

Заявки на участие в конкурсе 
представили 3 компании — ЗАО 
"КРОКУС ИНТЕРНЭШНЛ", ООО 
"Инвестиционно-финансовая стро- 
ительная корпорация "АРКС" и 
ООО "Стройгазконсалтинг". Реше- 
нием конкурсной комиссии побе- 
дителем конкурса было признано 
ООО "Стройгазконсалтинг". 

Справка. Стоимость строитель- 
ства объекта составляет 48,883 млрд 
руб. (абсолютное снижение — 3,51 
млрд руб.; относительное снижение 
— 6,7%). 

Объем финансирования госкомпа- 
нией строительства объекта предусмо- 
трен в размере 42,116 млрд руб. (абсо- 
лютное снижение — 3,51 млрд руб.; от- 
носительное снижение — 7,7%); 

Срок действия соглашения — 23 
года. 


В России появилась 
Ассоциация зимнего 
содержания дорог 


В России впервые появи- 
лась некоммерческая  органи- 
зация, направленная на созда- 


ние комфортной и безопасной 
жизни людей в условиях суро- 
вого климата. На круглом столе 
члены Ассоциации зимнего содер- 
жания дорог подняли актуаль- 
ные проблемы и предложили спо- 
собы их решения. В России требу- 
ется изменить старые документы и 
регламенты, связанные с зимней 
уборкой дорог, а также разрабо- 
тать новые стандарты качества и 
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требований к противогололедным 
материалам и дорожной технике, 
сообщает Ай.5и. 

Эксперты Ассоциации зим- 
него содержания дорог уверены, 
что в настоящее время наибо- 
лее совершенная технология зим- 
ней уборки применяется в Москве. 
Данный регламент постоянно улуч- 
шался департаментом ЖКХ и бла- 
гоустройства Москвы совместно с 
профильными институтами. Впер- 
вые были установлены жесткие 
предельно допустимые нормы 
содержания тяжелых металлов в 
реагентах, определены параметры 
качества продукции, просчитаны 
нормы расхода ПГМ в зависимости 
от погодных условий. Это позво- 
лило не только сократить солевую 
нагрузку на окружающую среду, но 
и значительно улучшить ее состо- 
яние. По данным Мосэкомонито- 
ринга, за последние 3 года количе- 
ство хлоридов в почве сократилось 
более чем в З раза. Участки с высо- 
ким уровнем засоления практиче- 
ски исчезли. Число ДТП и травма- 
тизм пешеходов из-за скользкости 
значительно уменьшились. 


В Москве уберут 
реверсивные полосы 

Московские власти пришли к 
выводу, что они не только неэффек- 
тивны, но и ухудшают дорожную 
ситуацию. В Департаменте транс- 
порта обсуждают частичную или 
полную ликвидацию таких полос, 
сообщает Московский Комсомолец. 

Первой планируется убрать 
реверсивную полосу на шоссе 
Энтузиастов. Там она находится 
на ремонте и может так и не 
открыться. В перспективе также 
закрытие реверсивных полос на 
Ярославском шоссе и на Волго- 
градском проспекте. 

Эксперты согласны с тем, что 
реверсивные полосы в имеющемся 
формате — не лучшее реше- 
ние для города. Сопредседатель 
Межрегиональной общественной 
организации "Город и транспорт" 
А. Морозов заявил, что они могли 
бы приносить пользу в узких 
местах, но никак не на магистралях. 


Вокруг Минска построят 
вторую кольцевую 

Банк развития Беларуси в 
2014 г. профинансирует строитель- 
ство второй кольцевой автодороги 
вокруг Минска на 400 млрд руб. 
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Это предусмотрено постанов- 
лением Совета Министров, сооб- 
щает БелТА. 

Помимо того, что банк выделит 
средства на строительство второй 
кольцевой дороги, постановле- 
нием предусмотрено финансиро- 
вание реконструкции центра олим- 
ПИЙСКОЙ ПОДГОТОВКИ ПО ЗИМНИМ 
видам спорта "Раубичи". На эти 
цели банком всего будет направ- 
лено ЕУВЗ3З,214 млн. 


Дороги Великобритании 
оснастят подзарядкой 
для электромобилей 

Для зарядки аккумулятора 
необходимо будет просто ехать по 
такой дороге — зарядка сможет 
работать даже на большой скоро- 
сти движения. 

Дорожное агентство Велико- 
британии работает над оснаще- 
нием крупнейших автомагистра- 
лей страны системой беспровод- 
ной зарядки, которая будет подза- 
ряжать аккумуляторы электромо- 
билей во время движения. Эффек- 
тивность выбранной методики 
передачи энергии достигает 85%. 
Новые дороги будут чрезвычайно 
устойчивы к вибрации и измене- 
ниям погодных условий, сообщает 
Аиюсепне.ица. 

Система спроектирована таким 
образом, чтобы соответствовать 
максимальному уровню безопас- 
ности как для людей, так и для 
животных, которые любят заби- 
раться под автомобиль или пере- 
секать дорожное полотно. Техно- 
логия предусматривает питание 
всех транспортных средств, начи- 
ная от привычных электромобилей 
и заканчивая специальной техни- 
Кой. 


Прогноз ВААИД 
относительно 
автоимпорта в 2014 г. 

На состояние авторынка Укра- 
ины и автоимпорта существенно 
повлиялитри фактора: политическо- 
экономическое состояние в Укра- 
ине; девальвация гривни на 50% по 
сравнению с мировыми валютами; 
искусственное состояние "отложен- 
ного спроса" на авторынке, спро- 
воцированное повышением нало- 
гов на автоимпорт предыдущим 
правительством. Первые 2 фак- 
тора сегодня продолжают негатив- 
ное влияние на авторынок Украины 
и спрогнозировать их дальней- 
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шее влияние автоэкспертам (а 
не политическими или финансо- 
выми экспертам) сложно, сообщает 
АшозПпе.иа. 

Прогноз ВААИД относительно 
автоимпорта в 2014 г.: 

— в связи с резким увели- 
чением вдвое ставок акцизного 
сбора на бензиновые автомобили 
с объемом двигателя от 3000 смз 
и дизельные автомобили с объе- 
мом двигателя от 2500 см? импорт 
таких автомобилей существенно 
уменьшится — (предположительно 
падение на 80—90%); 

— в связи с уменьшением на 
30% ставок спецпошлины на бен- 
зиновые автомобили с объемом 
двигателя от 1000 до 2200 смз 
активизируется импорт таких авто- 
мобилей (относительно); 

— импортироваться будут пре- 
имущественно бензиновые авто- 
мобили с объемом двигателя до 
3000 смз включительно и дизель- 
ные автомобили с объемом двига- 
теля до 2500 смз включительно (до 
95% от общего объема импорта); 

— будет происходить дальней- 
шее смещение при автоимпорте 
в сторону популярности "бюджет- 
ных", недорогих комплектаций 
авто: 

— в случае непринятия со сто- 
роны органов власти мер по ста- 
билизации курса гривни и прекра- 
щению ее девальвации возможно 
полное прекращение автоимпорта 
и остановка украинских автосбо- 
рочных заводов. 

Вместе с тем, без устранения 
первых двух факторов, а особенно 
без стабилизации политического 
состояния Украины и без развития 
экономики, авторынок Украины 
продолжит свое падение, сооб- 
щает пресс-служба ВААИД. 


АО "Черкасский Автобус" 
представил новые модели 
автобусов "АТАМАН" 

23—25.04.2014 г. в Коломне 
состоялась крупнейшая автобус- 
ная выставка "МИР АВТОБУСОВ 
2014". Приняли участие произво- 
дители и дилеры из многих стран: 
России, Беларуси, Украины, стран 
ЕС, Китая и др. 

Большой интерес вызвали 
автобусы "АТАМАН" производства 
АО "Черкасский Автобус" (Укра- 
ина). Модель автобуса "АТАМАН" 
АО92С6 — низкопольный автобус, 
работающий на природном газе 
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(метан), сообщает Ш.т.иа. Авто- 
бус рассчитан на эксплуатацию в 
городском потоке, имеет двойную 
пневматическую дверь в задней 
части, имеет приспособление для 
свободного доступа в салон инва- 
лидной коляски, а также систему 
понижения автобуса для облегче- 
ния доступа в салон. Эта модель 
автобуса на базе японского маш- 
комплекта 15070, по оценкам экс- 
пертов, рассчитана на перспек- 
тиву повышенного спроса на рос- 
сийском рынке, учитывая доста- 
точно большие запасы альтерна- 
тивного топлива (газ) и постоянно 


повышающиеся цены на дизель- 
ное топливо. 
Вторая новинка "АТАМАН" 


АО96. Это 35-местный полутора- 
этажный туристический автобус для 
междугородного сообщения с уве- 
личенными багажными отсеками. В 
его конструкции использован тра- 
диционный комплект для японского 
производителя 15171 с увеличен- 
ной мощностью и нагрузкой на оси, 
автобус имеет пневматические 
тормоза и заднюю подвеску, обе- 
спечивающие максимальную ком- 
фортность пассажиров. Двигатель 
автобуса "АТАМАН" АО96 способен 
развивать мощность 190 л.с. Длина 
автобуса — 8,8 м. 

Серийный выпуск и старт про- 
даж нового автобуса "АТАМАН" 
АО96б на территории Украины и 
стран СНГ намечен уже на этот год. 


ЧО Тгиск$ представила 
новый магистральный 
тягач ЦО ТгискК$ 

Компания ЦО Тгиск$ на днях 
презентовала грузовик нового 
тяжелого семейства Оиоп. 

При разработке нового грузо- 
вика тяжелого семейства Оиоп 
компания ЧО Тгиск$ — грузовое 
подразделение М№5$$ап, входящее в 
концерн \/о\№о — главный упор сде- 
лала на сокращение эксплуатаци- 
онных затрат и на повышение про- 
изводительности. В этом немалая 
заслуга новой системы телематики 
ЦО пюгтайоп Зегмсе (47$), кото- 
рая при помощи СР$ позволяет на 
расстоянии проверять техническое 
состояние грузовика, его средний 
расход топлива, местоположение 
и многое другое, сообщает Меие5. 
шптосаг.иа. 

Еще одно из нововведений — 
увеличение грузоподъемности на 
200 кг. Достигнуто это использо- 


млм Агапзрог{-]оигпа!.сот 


ванием шасси, которое было опти- 
мизировано по массе, а также 
установкой новых, более легких 
11-литровых турбодизельных дви- 
гателей. 


[УЕСО анонсирует 
выход на рынок нового 
поколения ОаПу 

В №есо заявили о скором появ- 
лении на европейском рынке тре- 
тьего поколения легких коммерче- 
ских грузовиков своего известного 
семейства "Ивеко Дейли" (МЕСО 
Оапу). Начало европейских про- 
даж запланировано на июнь 2014 
г. сообщает АИТО-Сопзийпд. 
В "Ивеко Украина" заявили, что 
поставки новинки в Украину нач- 
нутся осенью. 

Выпуск новых грузовиков 
"Ивеко Дейли" будет осущест- 
вляться на производственных пло- 
щадках №есо в городах Судзара 
(Италия) и Вальядолид (Испания). 

Новые модели 1МЕСО БПапу 
по-прежнему будут иметь традици- 
онную рамную конструкцию шасси, 
которая характеризуется прочно- 
стью, долговечностью и гибкостью. 

Габаритные размеры, раз- 
мер грузовой платформы и колес- 
ная база автомобилей новой 
линейки подбирались конструк- 
торами с учетом того, чтобы обе- 
спечить наибольшую грузовмести- 
мость. В результате, по заявле- 
нию компании, в семействе появи- 
лись фургоны, имеющие наилуч- 
ший в своем классе объем кузова 
(модели с объемом кузова 18 и 20 
куб. м). Также покупателям будет 
предложен грузовик на 11 куб. 
м, характеризующийся лучшим 
на рынке соотношением длины 
загрузочного отсека ко всей длине 
кузова. 


ОдпаЬ А{зПап шадизта! апа 
Мап4асигта представила 
новый автобус 

Иранская компания ОдпаБ 
Азпап пшаи$па| апа Мапфаитпта 
занимается производством город- 
ских и туристических автобу- 
сов на шасси Зсата. Компания 
представила автобус Оогза. Эта 
12,6-метровая модель рассчитана 
на перевозку до 44 пасс., сообщает 
Тгиск$.аиюсепйе.иа. 

На автобусе Гогза установ- 
лен 13-литровый — турбодизель 
Зсата (Евро-3) мощностью 410 
л.с. Коробка передач — 8-ступен- 
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чатая. Подвеска колес — пневма- 
тическая, с возможностью регули- 
ровки дорожного просвета. 


Новый перегружатель 
асфальтовой смеси 
М!еНег Е2850 

Американская компания \ейег 
выпустила новый перегружатель 
асфальтовой смеси с повторным 
перемешиванием. Новинка полу- 
чила индекс Е2850. 

Перегружатель Е?2850 за счет 
перемешивания обеспечивает сни- 
жение как температуры смеси, так 
и ее неоднородности, что улучшает 
качество укладки асфальта, сооб- 
щает А&#.5и. 

Агрегат Е2850 является увели- 
ченной версией модели Е125ОА. 
Перегружатель агрегатируется 
двигателем Са! С9 АСЕВТ мощно- 
стью 300 л.с. (224 кВт), что обеспе- 
чивает машине рабочую скорость 
59 м/мин. даже с полным бункером, 
который рассчитан на 25 т массы. 


Киевские власти 
рассматривают 
возможность насыщения 
центра Киева 
общественным транспортом 
Зампредседателя КГГА М. 
Костюк провел совещание, на кото- 
ром рассматривался вопрос прод- 
ления или возрождения несколь- 
ких троллейбусных маршрутов в 
центре Киева во исполнение пору- 
чения главы горадминистрации В. 
Бондаренко. Председатель КГГА 
убежден, что развитие современ- 
ного коммунального транспорта 
позволит уменьшить поток част- 
ных автомобилей в центральную 
часть Киева и улучшить состояние 
пассажирских перевозок в целом. 
"Существует международное дви- 
жение, которое звучит — "Город 
для людей, а не для машин". Поэ- 
тому одной из задач сегодня для 
нас является поиск вариантов, 
каким образом Киев может при- 
соединиться к мировой практике. 
Нам необходимо отговорить киев- 
лянина ехать в центр на машине, 
но для этого нужно предложить 
альтернативу, а именно: новейший 
общественный транспорт, новую 
логистику и систему управления 
муниципальным транспортом. К 
сожалению, в один момент мы 
этого сделать не можем, поэтому 
необходимо продвигаться в ука- 
занном направлении шаг за шагом 
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и начинать с центральной части 
города", — заявил М. Костюк, сооб- 
щает пресс-служба ВААПа. 


Увеличение скоростного 
режима в городе не 
принесет ничего хорошего 

Скоростной режим в 80 км/ч, 
установленный на — некоторых 
участках трасс в Киеве, увеличен 
не совсем правильно, поскольку 
создает дополнительные трудно- 
сти для пешеходов. Об этом заявил 
мэр Львова А. Садовый, сообщает 
Ашосепге.иа. "Для меня на первом 
месте стоит безопасность людей. 
Быстро можно ездить по автоба- 
нам и автомагистралям. В городе 
скорость должна в первую очередь 
регулироваться, исходя из тормоз- 
ного пути автомобиля. При любой 
нестандартной ситуации реально 
ли быстро остановиться с 80, или 
100 км/ч? Без сомнения — нет. А 
с 50 или 60 км/ч — вероятность 
гораздо выше. Для быстрой езды 
в городе необходима отдельная 
инфраструктура, дороги без пере- 
крестков и доступа пешеходов", — 
заявил чиновник. 

Кроме того, по его словам, на 
дорогах стало бы гораздо больше 
порядка, если бы все подразделе- 
ния Госавтоинспекции перешли в 
подчинение муниципальным вла- 
СТЯМ. 


Светофоры в Москве 
будут пропускать 
общественный транспорт 

Светофоры будут предостав- 
лять приоритет общественному 
транспорту и автомобилям спец- 
служб. Для этого машины осна- 
стят специальными  радиомет- 
ками, а светофоры — считывате- 
лями, которые позволят опозна- 
вать машины на расстоянии, сооб- 
щает М24. 

Распознавать новые устрой- 
ства будут автомобили "скорой 
помощи", пожарных, полиции, а 
также общественный транспорт. 
Когда автомобиль будет подъез- 
жать к светофору, метка будет счи- 
тываться и включать зеленый свет. 


Подмосковье выделит 
средства на обеспечение 
работы камер 

Подмосковье потратит 743 млн 
руб. на обеспечение бесперебой- 
ной работы камер фиксации нару- 
шений в течение трех лет. Тен- 
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дер на обслуживание комплексов 
видеофиксации объявлен спустя 3 
месяца после инцидента с компью- 
терным вирусом, парализовавшим 
работу подмосковных камер, сооб- 
щает Коммерсант. 

В требуемое обслуживание вхо- 
дит регулярное очищение камер 
от пыли и грязи, замена датчиков, 
стекол и обновление программ- 
ного обеспечения. Камеры должны 
работать 24 часа в сутки и распо- 
знавать номера машин с точно- 
стью до 90%. Вероятность ошибки 
не должна превышать 5%. 


Приднестровье 
вводит лицензии 

на международную 
перевозку пассажиров 

Международные — автомобиль- 
ные перевозки пассажиров в При- 
днестровье будут лицензироваться. 
Соответствующее постановление 
утвердило так называемое прави- 
тельство непризнанной ПМР. 

Согласно положению о лицен- 
зировании, будет определен поря- 
док деятельности в сфере между- 
народных перевозок пассажиров 
автобусами и автотранспортом, 
а также перечень необходимых 
документов и требований к пере- 
возчикам, сообщает Т\У7. 

Таким образом непризнанная 
республика будет обеспечивать 
единую государственную политику 
в области регулирования между- 
народных перевозок пассажиров в 
регионе. 


Автотранспортные 
грузоперевозки 
удерживают лидирующие 
позиции в США 

Доминирующим видом грузо- 
перевозок в США остаются авто- 
транспортные перевозки, резуль- 
тат которых за 2013 г. составил 
69,1% от всех перевозок, с общим 
количеством перевезенного груза 
9,7 млрд т. Американская Ассо- 
циация Компаний Грузового Авто- 
транспорта (АТА) показывает, что 
эти цифры выше тех, что были в 
предыдущем году. 

Согласно последнему исследо- 
ванию АТА "Тенденции Американ- 
ских Автомобильных Грузопере- 
возок", процентное соотношение 
автоперевозок подросло с 2012 г.., 
когда оно составляло 68%, а тон- 
наж с предыдущего года вырос на 
9,4 млрд т. 
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В 2013 г. индустрия автоперево- 
зок собрала 81,2% всех доходов с 
грузовых перевозок, что несколько 
выше результата 2012 г., состав- 
лявшего 80,7%, сообщает АН.5и. 

"Данное исследование в оче- 
редной раз показало, какую важ- 
ную роль играют автоперевозки в 
экономике США", — заявил прези- 
дент АТА Билл Грейвс. — Автопе- 
ревозки продолжают идти вперед, 
и становятся наиболее ценным 


АВИАЦИЯ 


Аэропорт "Киев" подвел 
итоги работы за апрель 

В апреле 2014 г. пассажиро- 
поток международного аэропорта 
"Киев" (Жуляны) составил 87,2 
тыс. пасс., что на 38,9% меньше, 
чем в апреле 2013 г. При этом 
пассажиропоток на международ- 
ных рейсах составил 71,9 тыс. 
пасс., на внутренних — 15,3 тыс. 
пассажиров. 

Количество обслуженных рей- 
сов за апрель составило 2058 
(-37,4% по сравнению с анало- 
гичным периодом в 2013 г.), в т.ч. 
количество обслуженных внутрен- 
них рейсов составило 680, между- 
народных — 1378. 

Наиболее популярными меж- 
дународными рейсами были Буда- 
пешт (Венгрия), Москва (Россия), 
Кутаиси (Грузия), Бергамо (Ита- 
лия); внутренними — Донецк, 
Львов, Одесса. 

Примечание. На падение пасса- 
жиропотока в аэропорту в т.ч. повли- 
яло снижение платежеспособности 
пассажиров, падение курса гривни, а 
также подорожание топлива. Если в 
прошлом году 1 тавиакеросина стои- 
ла 12—12,5 тыс. грн., то в настоящее 
время она достигла отметки в 18 тыс. 
грн. Поэтому авиакомпания не может 
снижать цену билета в гривне, гово- 
рят в аэропорту. 


В апреле аэропорт "Одесса" 
сократил пассажиропоток 

В апреле т.г. пассажиропо- 
ток международного аэропорта 
"Одесса" сократился на 7,7% в 
сравнении с аналогичным перио- 
дом прошлого года — до 66,5 тыс. 
пассажиров. Было обслужено 977 
рейсов (-8%). 
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видом перевозок в США, несмотря 
на трудности с заторами на доро- 
гах, правилами и разрушающейся 


инфраструктурой". 


Ирландских 
автомобилистов будут 
сажать в тюрьму за 5М$ 

В Ирландии ввели новое законо- 
дательство, которое устанавливает 
одно из самых серьезных наказа- 
ний за набор $М$-сообщений за 


По результатам работы за 4 
месяца пассажиропоток аэропорта 
ДОСТИГ 264 тыс. чел., что выше про- 
шлогодних показателей на 7,3%. 
Количество перевезенных пас- 
сажиров международных рейсов 
также увеличилось на 7,3% — до 
215,7 тыс. чел. На внутриукраин- 
ских рейсах было обслужено 48,8 
тыс. человек (-4,7%). 

С января по апрель было 
выполнено 3919 рейсов, в т.ч. 
2976 международных и 943 вну- 
тренних. Число рейсов выросло 
на 6,5%, сообщает пресс-служба 
аэропорта. 


Ввод в эксплуатацию 
нового терминала 
Одесского аэропорта 
планируется в марте 2015 г. 

По словам директора ООО 
"Международный аэропорт 
"Одесса" В. Портянко, подгото- 
вительные работы выполнены в 
полном объеме, временные подъ- 
езды обустроены, строительная 
площадка ограждена и обеспе- 
чено необходимое подключение к 
инженерным сетям. Что касается 
самого здания терминала — полно- 
стью завершена кладка наружных 
стен из газобетона. Строительство 
лестниц, шахт лифтов, опорных 
частей эскалаторов выполнено 
фактически полностью. Кладка 
каменных перегородок выполнена 
на 25% от общего объема, мон- 
таж металлоконструкций кровли — 
на 15%. 

Планы по сдаче объекта оста- 
лись прежними: ввод нового тер- 
минала в эксплуатацию плани- 
руется в марте 2015 г., сообщает 
пресс-служба аэропорта. 
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рулем. Теперь пользоваться теле- 
фоном можно только при помощи 
голосового набора. За нарушение 
водителям грозит до 3 мес. тюрьмы. 

Если автомобилист попадается 
на использовании телефона впер- 
вые, то ему грозит штраф в раз- 
мере ЕЧН1000. Если нарушение 
совершено повторно, то наказание 
может быть от штрафа в ЕЧН2000 
до тюремного заключения на 3 
месяца. 


В ГМА "Борисполь" прошел 
тренинг по кризисному 
планированию 


В аэропорту "Борисполь" 
совместно С авиакомпанией 
Етгаез проведен  теоретиче- 


ский и практический тренинг на 
тему "Планирование операцион- 
ной деятельности в случае аварий- 
ной ситуации". Тренинг проводил 
ведущий канадский специалист Р. 
Картер, который проводит обуче- 
ние и контролирует деятельность 
представительств авиакомпании 
Етнае$ по всему миру. 

В ходе мероприятия слушатели 
имели возможность на основе опе- 
рационной деятельности предпри- 
ятия смоделировать действия про- 
изводственного персонала при воз- 
никновении кризисных ситуаций и 
исключить возможность допуще- 
ния ошибок в принятии решений. 

Со стороны аэропорта службой 
аварийно-спасательного и проти- 
вопожарного обеспечения полетов 
был представлен план действий на 
случай аварийной ситуации. 

Примечание. Необходимость по- 
вышения квалификации персона- 
ла "Борисполя" диктуется должным 
уровнем обеспечения безопасности 
полетов и качеством услуг, предо- 
ставляемых аэропортом. 


ЕНКПаа А!\мау$ признана 
лучшей авиакомпанией 
Ближнего Востока 

ЕшпачЯ — Ашмауз, — националь- 
ный авиаперевозчик ОАЭ, вось- 
мой год подряд удостоился зва- 
ния лучшей авиакомпании Ближ- 
него Востока по версии \№опПа 
Тгаме! Амага5 Мае Еаз. Этот 
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престижный приз стал одним из 
трех, врученных Етаа Ашмауз$ на 
прошедшей в Дубае специальной 
гала-церемонии. Авиакомпания 
также получила награды в катего- 
риях "Лучший первый класс Ближ- 
него Востока" и "Лучший экипаж 
Ближнего Востока". 

Примечание. В прошлом го- 
ду Ейпаа Атмау$ третий раз подряд 
получила по итогам 12 месяцев чи- 
стую прибыль. Она выросла на 48% 
— до $62 млн благодаря рекорд- 
ным объемам пассажирских и грузо- 
вых перевозок и выручки, сообщает 
амаги.пЕ. 


Аэропорт "Запорожье" 
не смог провести тендер 
по закупке техники 

КП "Международный аэропорт 
Запорожье" отменил процедуру 
закупки двух внедорожников. Тен- 
дер отменен из-за отсутствия зая- 
ВОК. 

Аэропорт планировал приобре- 
сти один пикап эквивалента Огеа{ 
М/а! \М/тпое и внедорожник экви- 
валента Сгеа{ \\Ма! Науа!. Первый 
предлагают на рынке по цене от 
210 тыс. грн., второй — от 220 тыс. 
грн. в зависимости от комплекта- 
ции. При этом аэропорт планиро- 
вал потратить на покупку автомо- 
билей всего 340 тыс. грн., сооб- 
щает сайт Наш! грошг!. Запоржжя 
со ссылкой на Вестник госзакупок. 


В РФ подготовлен 
план по развитию 
конкуренции аэропортов 

Премьер-министр РФ Д. Мед- 
ведев утвердил план по развитию 
конкуренции аэропортов. Доку- 
мент направлен на снижение стои- 
мости услуг обслуживания самоле- 
тов. Согласно постановлению пра- 
вительства будут снижены ставки 
таможенных пошлин на ввоз обо- 
рудования для аэропортов. Кроме 
того, — инфраструктурные —про- 
екты по модернизации аэропор- 
тов должны быть реализованы на 
основе —‘государственно-частного 
партнерства. 

Мероприятия помогут умень- 
шить стоимость обслуживания в 
аэропорту и перевозок как пасса- 
жиров, так и грузов. Кроме того, 
т.о. будет усовершенствована 
система госрегулирования услуг. 
В конечном итоге это должно при- 
вести к снижению цен на авиаби- 
леты за счет минимизации расхо- 
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дов авиакомпаний на услуги есте- 
ственных монополий, сообщает 
Гудок. 


"Мюнхен" — самый 
дружелюбный 
аэропорт в Европе 

Пассажиры считают —аэро- 
порт им. Франца-Йозефа Штра- 
уса (Мюнхен) одним из лучших в 
Европе. Об этом свидетельствуют 
данные опроса британской консал- 
тинговой компании ЭКУгах, кото- 
рая собирает данные об аэропор- 
тах и авиаперевозках. В опросе 
приняли участие несколько милли- 
онов пассажиров. 

Многие опрошенные отметили 
ассортимент ресторанов и магази- 
нов аэропорта, а также удобство 
в залах ожидания. Также Мюнхен 
возглавил и европейский, и миро- 
вой рейтинг дружелюбия персо- 
нала. 

Правда у аэропорта есть и свои 
недостатки: так, многие пасса- 
жиры пожаловались на транспорт- 
ные неудобства, в частности, пло- 
хую стыковку с немецкой сетью 
железных дорог. Кроме того, были 
жалобы и на слишком медленный 
паспортный контроль. 

Примечание. Директор аэропор- 
та М. Керкло недавно сообщил, что 
намерен ввести систему автомати- 
ческого контроля паспортов, модер- 
низировать зону выдачи багажа, за- 
ключить договор с автобусными ком- 
паниями о новых маршрутах в (из) 
аэропорта, чтобы улучшить транс- 
портную ситуацию, сообщает ЦТС. 


В "Домодедово" появился 
альтернативный ТЗК 

В Московском аэропорту 
"Домодедово" начал функциони- 
ровать альтернативный топливоза- 
правочный комплекс (ТЗК), имею- 
щий полные сертификаты соответ- 
ствия на прием, хранение, выдачу 
авиакеросина и услугу заправки 
"В крыло". Оператором этого ТЗК 
является совместное предприятие 
"Шелл и Аэрофьюэлз", сообщает 
амароп.ги. 


Возбуждено дело о 
банкротстве Харьковского 
авиазавода 

29.04.2014 г. в Хозяйственном 
суде Харьковской области возбуж- 
дено дело о банкротстве Харьков- 
ского государственного авиаци- 
онного производственного пред- 
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приятия. Распорядитель имуще- 
ства — арбитражный управляю- 
щий Т. Чаговец. Последний срок 
подачи заявлений кредиторов — 
30.05.2014 г. 

Как отметила Т. Чаговец, воз- 
буждение дела о банкротстве не 
предполагает объявления пред- 
приятия банкротом. Согласно зако- 
нодательству, могут проводиться 
различные процедуры, а в случае 
с Харьковским авиазаводом речь 
идет только о финансовом оздо- 
ровлении предприятия с хорошими 
перспективами, сообщает $0. 

Примечание. В настоящее время 
предприятие накопило огромную за- 
долженность по зарплате своим со- 
трудникам. Руководство завода рас- 
считывает выплатить задолженность 
после сдачи очередного самолета 
заказчику. 


Евпаторийский 
авиаремонтный завод 
увеличивает штат на 50% 

Евпаторийский авиаремонтный 
завод объявил о приеме на работу 
новых специалистов. Об этом 
Крыминформу сообщил директор 
предприятия В. Шеремета. 

"Мы получили куратора в лице 
"121 авиационного ремонтного 
завода" (Кубинка). На данный 
момент на заводе трудится 113 
человек. Сейчас нам необходимо 
дополнительно принять на работу 
порядка 50—70 специалистов", — 
сказал В. Шеремета. 

Справка. Евпаторийский авиаре- 
монтный завод — одно из старейших 
предприятий по ремонту и модерни- 
зации авиационной техники в Кры- 
му. В настоящее время предприятие 
производит серийный ремонт само- 
летов Бе-12 всех модификаций, Су- 
25 и воздушных винтов типа АВ-68. 
Предприятие также ремонтирует це- 
лый спектр агрегатов и авиационных 
приборов самолетных систем, авиа- 
ционного, радиоэлектронного обору- 
дования, сообщает аех.ги. 


Российское авиастроение 
активно продолжает 
реализацию программы 
импортозамещения 

Об этом заявил СМИ заммини- 
стра промышленности и торговли 
РФ Ю. Слюсарь. "Наша задача 
выйти в конце 2015 г. — в 2016 г. 
на серийность порядка 350 вер- 
толетных двигателей, полностью 
произведенных в России, при 
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потребности холдинга ("Вертолеты 
России"), оцениваемой сейчас ори- 
ентировочно в районе 500—550 


двигателей". 
Обеспечить выполнение 
этой задачи предусматрива- 


ется, в первую очередь, на мощ- 
ностях нового завода ОАО "Кли- 
мов" (С.-Петербург) и Уфимского 
моторостроительного — производ- 
ственного объединения (УМПО). 
Выпускаемые на этих предприя- 
тиях авиадвигатели, как планиру- 
ется, заменят изделия украинской 
компании "Мотор Сич", сообщает 
Военно-промышленный курьер. 

В то же время замминистра 
выразил твердую уверенность, что 
текущие политические события не 
разрушат сложившуюся тесную 
кооперацию между российскими и 
украинскими предприятиями. "У нас 
очень большое количество совмест- 
ных планов с "Мотор Сич", связан- 
ных как с разработкой новых дви- 
гателей, так и с производством 
серийно выпускаемых образцов. Мы 
очень надеемся, что все эти планы 
будут реализованы. И никакой 
неправильной конкуренции между 
сторонами сейчас не существует. 
Наоборот, мы друг друга поддержи- 
ваем", — сказал Ю. Слюсарь 


Россия частично 
заместила поставки 
украинских двигателей для 
вертолетов собственным 
производством 

Об этом заявил журналистам 
глава Минпромторга РФ Д. Ман- 
туров. Он, в частности, сообщил, 
что в прошлом году в России было 
запущено полномасштабное про- 
изводство двигателей для средне- 
тяжелых вертолетов. В настоящее 
время российским производством 
покрываются потребности гособо- 
ронзаказа. 

По словам Д. Мантурова, двига- 
тели для самолетов Як-130 также 
уже частично производятся в Рос- 
сии. Закупки таких двигателей за 
рубежом частично сохранятся в 
течение 2 лет. 

В то же время глава Минпром- 
торга РФ отметил, что пока не ста- 
вится задача о замещении произ- 
водства двигателей для вертоле- 
тов Ми-26. При этом он выразил 
сомнения, что Украина пойдет на 
замораживание своего сотрудни- 
чества с Россией в области авиа- 
строения, сообщает аех.ги. 
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Сотрудничество в 
авиастроении между 
РФ и Украиной пока 


продолжается 
"ОАК" обещает локализовать 
производство компонентов для 


Ан-148 и Ил-76 в РФ в случае про- 
блем с Украиной. Об этом сооб- 
щило АРМС-ТАСС со ссылкой на 
вице-президента по экономике и 
финансам корпорации В. Чирикова. 
По его словам, Украина поставляет 
"ОАК" компоненты по двум про- 
ектам: по узкофюзеляжному пас- 
сажирскому самолету Ан-148 и 
по военно-транспортному само- 
лету Ил-76-МД-90А (также называ- 
ется Ил-476). Однако "фактически 
эти поставки не носили какой-то 
исключительный характер". Так, 
например, для Ан-148 из Украины 
поставляют крыло. Но если возник- 
нут сложности, "у "ОАК" есть доку- 
ментация и все непосредственные 
технологии для самостоятельного 
развертывания данного производ- 
ства", — отметил В. Чириков. 

Несмотря на подобные заявле- 
ния, пока сотрудничество в авиа- 
строении между РФ и Украи- 
ной продолжается в привычном 
режиме, говорит вице-президент 
ГК "Антонов", директор серийного 
завода "Антонов" Н. Подгребель- 
ный. На совместной работе также 
не отразилась смена руководства 
на Воронежском заводе, который 
производит Ан-148. "Сотрудниче- 
ство с Воронежем идет нормально. 
Мы поставляем машинокомплекты 
им, они поставляют машиноком- 
плекты нам. Насколько я знаю, они 
собираются выпустить шесть или 
семь самолетов (в т.г. — ред.), но 
на следующий год они хотят увели- 
чить объемы", — сообщил ЦТС Н. 
Подгребельный. 


Российское предприятие 
будет поставлять шасси 
для ГП "Антонов" 

По словам вице-президента ГК 
"Антонов", директора серийного 
завода "Антонов" Н. Подгребель- 
ного, в сборочном цеху украинского 
предприятия в настоящее время 
находится семь машин. Однако 
не все они будут готовы до конца 
т.г. Одной из причин послужили 
проблемы с поставщиком шасси 
—  днепропетровским заводом 
"Южмаш", который не в состоянии 
обеспечивать "Антонов" достаточ- 
ным количеством комплектов. 
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Днепропетровский произво- 
дитель пообещал поставить анто- 
новцам четыре комплекта шасси в 
2014 г. (один заказчики уже полу- 
чили). Однако проблема в том, что 
"Южмаш" выпускает свою продук- 
цию не только для Киева, но и для 
Воронежа. 

Решить проблему руководство 
украинского концерна рассчиты- 
вает за счет привлечения допол- 
нительных поставщиков. По усло- 
виям подписанного недавно кон- 
тракта с российским "Гидрома- 
шем", в четвертом году на столич- 
ный завод уже поступят первые 
комплекты шасси производства 
РФ. Их цена не превышает плату 
за товары "Южмаша", сообщает 
ЦТС. 


ГП "Антонов" продолжает 
поставку самолетов 
зарубежным заказчикам 

ГП "Антонов" продолжает 
поставки Ан-158 на Кубу. В конце 
апреля заказчик получил четвер- 
тую машину, а до конца года пла- 
нируется передача еще двух. Одна 
из машин будет готова в июле, а 
вторая — в октябре. Также произ- 
водители намерены выпустить в 
т.г. один Ан-148 в МР-компоновке 
для главы Кубинского государ- 
ства. 

Относительно дальнейших пер- 
спектив Ан-158, то в настоящее 
время "Антонов" ведет переговоры 
о его поставках с Индией и Ираном. 
Причем последние настаивают на 
том, что первые 10 машин могут 
быть выпущены в Украине, однако 
затем сборка самолетов будет про- 
изводиться внутри ближневосточ- 
ного государства. Стороны пока не 
подписывали твердых контрактов 
о сотрудничестве. В случае стаби- 
лизации ситуации в Сирии "Анто- 
нов" может поставить туда около 
15 воздушных судов. 

Под вопросом находится 
дальнейшая работа с Северной 
Кореей. Ранее украинский авиа- 
пром передал авиакомпании Аг 
Когуо Ан-148 киевской сборки. 
Однако за вторую машину заказ- 
чик не может заплатить из-за меж- 
дународных санкций. Кроме того, 
западные поставщики комплек- 
тующих для ГП "Антонов" насто- 
ятельно не рекомендуют украин- 
скому предприятию продолжать 
это сотрудничество, сообщает 
ЦТС. 


ТРАНСПОРТ 


Отсутствие средств 
заморозило реализацию 
проекта Ан-70 

По словам вице-президента ГК 
"Антонов"-директора серийного 
завода "Антонов" Н. Подгребель- 
ного, проект по созданию само- 
лета Ан-70 находится в заморо- 
женном состоянии из-за нехватки 
денег. 

Он, в частности, отметил, что 
после завершения госиспытаний 
самолета нужно завершить сборку 
первой серийной машины. А для 
этого, по подсчетам ГП "Антонов", 
потребуется порядка $70—80 млн. 
В первую очередь, необходимо 
выкупить в Узбекистане недостро- 
енное крыло, которое можно будет 
доработать уже в Киеве. Заказ- 
чик в лице Минобороны пока что 
финансировать производство не 
ГОТОВ. 

Примечание. В прошлом году 
Минобороны обвинило производи- 
теля в нецелевом использовании 
средств. Го версии ведомства, че- 
тыре года назад Минобороны пере- 
числило ГГ "Антонов" более 100 млн 
грн. на серийное производство пер- 
вых двух Ан-70, однако средства бы- 
ли израсходованы на переоснаще- 
ние производства и закупку оборудо- 
вания для серииного завода, но не на 
сам выпуск самолетов. 

"Подготовку производства долж- 
но было профинансировать Мин- 
промполитики, а закупку самоле- 
тов — Минобороны. Минпромполити- 
ки денег не получило и не выделило 
нам. Что нам оставалось? Либо ниче- 
го не делать, либо те средства, кото- 
рые выделило Минобороны, напра- 
вить на подготовку производства", — 
поясняет Н. Подгребельный. 


Утверждена 
госпрограмма развития 
авиапромышленности 
РФ на 2013—2025 гг. 
Госпрограмма разработана 
Минпромторгом. В соответствии 
с новой редакцией Программы 
объем бюджетного финансиро- 
вания госпрограммы сокращен 
В 2,4 раза — до 714,18 млрд руб. 
Согласно более ранней редакции 
объем финансирования должен 
был составить 2,1 трлн руб., в т.ч. 
1,7 трлн — средства государства. 
По новому варианту — это 991,64 
млрд руб. (в ценах соответствую- 
щих лет) и 714,18 млрд руб. соот- 
ветственно. 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


В то же время, как сообщил 
ИА ПРАЙМ представитель Мин- 
промторга РФ, правительство не 
собирается сокращать расходы на 
авиапром: 1 трлн руб. госсредств 
будет выделен по другой про- 
грамме — "Развитие промышлен- 
ности и повышение ее конкурен- 
тоспособности" (РПиК) по статье 
"закрытые расходы", которая свя- 
зана с военно-промышленными 
разработками. Т.о., — де-факто 
сумма расходов на развитие авиа- 
прома осталась прежней, просто 
все "закрытые расходы" теперь 
находятся внутри РПИК, как и ана- 
логичные других отраслей. Общая 
сумма средств на развитие авиа- 
ции осталась прежней. 


К 2025 г. количество 
ежегодно поставляемых 
на рынок российских 
самолетов гражданского 

и военного назначения 
должно достигнуть 300 шт. 

Согласно НОВОЙ редакции 
госпрограммы РФ "Развитие авиа- 
ционной — промышленности на 
2013—2025 гг." к 2025 г. россий- 
ские авиастроители должны будут 
занять следующие доли на миро- 
вом рынке в гражданском и воен- 
ном секторах: самолетостроение — 
3,2% и 10,9%, вертолетостроение 
— 12% и 16,5%, двигателестроение 
— 1,4% и 12,9%, авиационное агре- 
гатостроение — 4,4% и 5,4%, авиа- 
приборостроение — 10,9% и 21%. 

К 2025 г. количество ежегодно 
поставляемых самолетов граж- 
данского и военного назначения 
должно достигнуть 300 шт. (рост в 
сравнении с 2011 г. 2,9 раза), вер- 
толетов гражданского и военного 
назначения — 465 шт. (рост в 1,8 
раза), авиадвигателей — 3000 шт. 
(рост в 4,3 раза). 

Всего за время  реализа- 
ции госпрограммы планируется 
построить около 3,45 тыс. самоле- 
тов, 6,1 тыс. вертолетов, более 36 
тыс. авиационных и иных двигате- 
лей, выручка от продажи которых 
должна составить порядка 14,75 
трлн руб. 


После 2018 г. самолеты 
Зикпо! Зиреше+ 100 
будут продаваться без 
значительных скидок 

В феврале 2014 г. произво- 
дитель регионального самолета 
икпо! Зиреге 100 — компания 
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"Гражданские самолеты Сухого" 
(входит в "ОАК") — пересмотрел 
бизнес-план проекта, что следует 
из финотчетности "ОАК" за 2013 г. 
по стандартам МСФО. 

Объем продаж самолета изме- 
нился незначительно: в 2014 г. пла- 
нируется продать 44 самолета (по 
более ранней версии бизнес-плана 
— 40), объем производства в 2016 
г. уменьшился до 62 самолетов 
(максимальный план ранее — 70 
самолетов). При этом ожидается, 
что "программа достигнет стадии 
зрелости в 2022 г.". 

При сохранении положительной 
динамики этих показателей плани- 
руется к 2016 г. вывести производ- 
ство на максимальный темп — 60 
воздушных судов в год. 

Начиная с 2016 г., компания 
ожидает снижение скидок к цене 
продажи и после 2018 г. предпола- 
гает поставку самолетов без зна- 
чительных скидок в цене. 

Справка. Каталожная цена $$/ 
100 составляет $35,4 млн в базовой 
версии и $36,2 млн в версии [А — 
с увеличенной дальностью полета. 
Осенью 2013 г. "ГСС" раскрыло це- 
ну самолета $$4/ 100, поставляемо- 
го "Аэрофлоту": она составила около 
$18,6 млн. Т.о., самолет был продан 
почти в 2 раза дешевле каталожной 
цены, сообщает аех.ги. 


"ОАК" продолжает 
консолидацию своих 
предприятий 

22.04.2014 г. состоялся Совет 
директоров ОАО "ОАК", на котором 
был принят ряд решений, направ- 
ленных на дальнейшую консоли- 
дацию предприятий Корпорации. 
В целях формирования бизнес- 
единицы "ОАК-Гранспортная ави- 
ация" Совет директоров одобрил 
передачу ОАО "Ил" функции еди- 
ноличного исполнительного органа 
ОАО "ЭМЗ им. В.М. Мясищева". 

"Это решение свидетельствует о 
реализации одного из важных эта- 
пов плана по формированию струк- 
туры бизнес-единицы, которая пред- 
полагает перегруппировку дочерних 
и зависимых обществ для повыше- 
ния эффективности работы, кон- 
центрации ресурсов на ключевых 
направлениях деятельности (управ- 
ление программами, продажи, 
проектирование, производство и 
поставки, послепродажное обслу- 
живание и поддержание летной год- 
ности)", — сообщают в "ОАК". 
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Самолеты 600-ой серии 
лидируют в общем объеме 
заказов компании АТР 

В 1 квартале 2004 г. европей- 
ский производитель региональ- 
ных самолетов — компания АТВ — 
получил, более 100 твердых зака- 
зов на свои самолеты. 

По сообщению пресс-службы 
АТН, лидирующие позиции по 
заказам самолетов занимают лай- 
неры серии 600: с начала года про- 
дажи новых самолетов АТН 600-ой 
серии составляют более 80% от 
общего объема заказов на регио- 
нальные самолеты пассажировме- 
стимостью менее 90 мест. 

Коммерческие результаты АТН, 
достигнутые за первые 4 месяца 
т.г. уже превысили результаты 
2013 г. (89 твердых заказов на 
самолеты АТН 600-ой серии), сооб- 
щает аех.ги. 

На данный момент АТВ уже 
объявила о твердых контрактах 
с лизинговой фирмой РВАЕ (ОАЭ) 
на 20 самолетов АТВ 72-600 с 
опционом еще на 20 машин, и на 
6 самолетов АТН 72-600 для авиа- 
компании Канарских островов 
Вичег Сапапа$. Помимо этих твер- 
дых заказов, компания АТН полу- 
чила также 8 дополнительных кон- 
трактов на 81 самолет с опционом 
еще на 41 воздушное судно. Боль- 
шинство из этих новых заказов 
будут представлены в ближайшие 
недели. 


АтБи$ Сгоцр объявила 
результаты за 1 квартал 

Объем полученных заказов 
Апри$ Огочр в 1 квартале 2014 г. 
составил ЕЧВ?21,1 млрд (в 1 квар- 
тале 2013 г. — ЕЧНА49,5 млрд), а 
портфель заказов по состоянию на 
31.03.2014 г. составил ЕЧН683,2 
млрд. Чистый объем заказов Атби$ 
на самолеты гражданской авиации 
достиг 103 ед. (в 1 квартале 2013 г. 
показатель составлял 410 воздуш- 
ных судов), включая 20 самолетов 
АЗ80 для Атедео. 

Выручка Атриз$ Сгоир увеличи- 
лась в 1 кв. на 5% — до ЕЦН12,6 
млрд, что обусловлено положи- 
тельным вкладом всех трех под- 
разделений Группы (в 1 кв. 2013 г. 
этот показатель составил ЕЦВН12,1 
млрд). Выручка Атбиз$ выросла за 
счет более благоприятной струк- 
туры поставок воздушных судов, 
которая по сравнению с прошлым 
годом включала поставку двух 
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дополнительных самолетов АЗ80, 
что компенсировало общее сни- 
жение поставок до 141 самолета 
(в 1 квартале 2013 г. было постав- 
лено 144 гражданских самолета). 
Выручка подразделения Апби$ 
О@епсе апа Зрасе увеличилась 
на 3%. 

По прогнозу АишБиз$, в 2014 г. 
объем поставок должен сохра- 
ниться на уровне 2013 г., вклю- 
чая первую поставку АЗ50 Х\\В. 
Общий объем заказов на коммер- 
ческие самолеты должен превы- 
сить объем поставок. 


Атби$ 350 Х\М!В 
получит сертификат 

Самолет Атбиз 350Х\\В будет 
сертифицирован летом 2014 г., 
сообщает Нешег$ со ссылкой на 
заявление Европейского агент- 
ства по авиационной безопасности 
(ЕАЗА). 

В процедурах проверки для 
выдачи сертификата агентство 
будет уделять особое внимание 
значительным изменениям в кон- 
струкции самолета. 

Ожидается, что поставки само- 
летов Апифиз 350 первому заказ- 
чику — ближневосточной авиаком- 
пании Оаз{аг — начнутся уже в 4 
квартале т.г. 

Справка. В конструкции самоле- 
та АЗ50 широко используются лег- 
кие углеродные пластины. Самолет 
будет вмещать от 250 до 350 пасса- 
жиров и позиционируется как конку- 
рент Воетд 787 и Воетд 777, сооб- 
щает ЦТС. 


Воетда поставит китайской 
авиакомпании 50 самолетов 

Американская Воетд поставит 
50 самолетов китайскому авиа- 
перевозчику уипеуао Аштез$. В 
частности, подразделение китай- 
ской авиакомпании 9 Аш, которое 
выполняет перевозки пассажи- 
ров в бюджетном сегменте, полу- 
чит лайнеры моделей 737 и 737 
Мах. Каталожная цена самолетов 
составляет от $76 млн до $109,9 
млн, т.е. общая сумма поставки 
оценивается в $3,8—5,5 млрд. 

Примечание. ГТо прогнозу АтБи$ 
агоир МУ, Китай может обогнать 
США по количеству самолетов к 
2032 г. При этом регулирующие ор- 
ганы КНР предпринимают действия 
по ослаблению контроля и стимули- 
рованию развития бюджетных пере- 
воЗок. 
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В т.г. Воетд должен поставить в 
Китай около 140 самолетов после ре- 
кордных 143 лайнеров в 2013 г., со- 
общает ЦТС. 


Компания штагза+ 
предложила |1САО 
бесплатное отслеживание 
самолетов 

Британская компания спут- 
никовой связи штагза предло- 
жила Международной организа- 
ции гражданской авиации (САО) 
бесплатную услугу по отслежи- 
ванию движения самолетов. При 
этом вице-президент компании К. 
Маклафлин напомнил, что обору- 
дование компании "уже и так уста- 
новлено на 90% широкофюзеляж- 
ных авиалайнеров". 

По словам К. Маклафлина, 
авиаиндустрии не придется тра- 
титься на осуществление этой 
инициативы: все расходы, кото- 
рые оцениваются в $3 млн в год, 
|пилагза{ берет на себя. 

В соответствии с предложением 
пиагза{ вначале самолет должен 
будет подтвердить свое местопо- 
ложение с помощью системы гло- 
бального позиционирования СРЪ5, 
а затем передать наземным служ- 
бам необходимые данные, включая 
направление, скорость и высоту, 
сообщает ВВС. 

Примечание. Именно данные, 
полученные с электронного устрой- 
ства компании [птагзар позволи- 
ли спасателям определить прибли- 
зительное место падения малайзий- 
ского Воетд 777-200 с 227 пассажи- 
рами и 12 членами экипажа в Индий- 
ском океане. 


ЕАЗА выдвинула 
новые требования к 
"черным ящикам" 

После катастрофы — малай- 
зийского — самолета Европей- 
ское агентство по авиабезопасно- 
сти (ЕАЗА) выдвинуло новые тре- 
бования к техническим характе- 
ристикам "черных ящиков". Экс- 
перты считают, что срок автоном- 
ной работы аварийных бортовых 
самописцев необходимо увели- 
чить с 30 до 90 суток. Рекоменду- 
ется также использовать дополни- 
тельную частоту работы радиомая- 
ков для облегчения их поисков под 
водой и продлить минимально воз- 
можный отрезок записи перегово- 
ров экипажа с 2 до 20 часов. 
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Авиакомпании РФ и дальше 
будут эксплуатировать 
самолеты возрастом 
старше 20 лет 

Законопроект, запрещающий 
российским авиакомпаниям экс- 
плуатировать самолеты старше 20 
лет, не получил поддержки в пра- 
вительстве РФ. 

Эксперты отмечают, что при 
разработке документа не была 
учтена международная статистика, 
которая свидетельствует об отсут- 
ствии связи между возрастом воз- 
душного судна и безопасностью 
полетов, сообщает аех.ги. 

Соответствующее заявле- 
ние уже при расследовании ката- 
строфы выпустил Межгосудар- 
ственный авиационный комитет, 
который отметил, что "за послед- 
ние пять лет количество катастроф 
в мире, включая Россию, с воздуш- 
ными судами пассажировмести- 
мостью более 50 мест одинаковое 
для самолетов возраста до 5 лет и 
свыше 30 лет". 


АК "Визз Эйр Украина" 
не намерена в зимнем 
расписании 2014—2015 
гг. менять ценовую 
политику в евро 

Об этом заявил коммерческий 
директор авиакомпании В. Третяк, 
сообщает Интерфакс-Украина. 
"Визз Эйр Украина" остается при- 
верженной модели лоукоста и не 
меняет ценовую политику, продол- 
жая предлагать минимально воз- 
можные тарифы своим пассажи- 
рам. По сравнению с предыдущим 
зимним сезоном средняя цена на 
рейсы в евро эквиваленте оста- 
ется неизменной", — сказал он. 
В то же время В. Третяк, подчер- 
кнул, что поскольку основные про- 
изводственные затраты компа- 
ния несет в валюте, которая поку- 
пается по коммерческому курсу, 
то и для тарифов в гривне компа- 
ния вынуждена применять коэф- 
фициент близкий к коммерческому 
курсу евро, сообщает ЦТС. 


АК "Урга" хочет 
открыть новый рейс 

В июне т.г. Кировоградская 
авиакомпания "Урга" может 
открыть регулярный рейс Киев— 
Львов. Как сообщили ЦТС в меж- 
дународном аэропорту "Киев" 
(Жуляны), перевозчик — подал 
заявку на два рейса в неделю. 
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В то же время, по словам генди- 
ректора аэропорта "Львов" Р. Гон- 
тарева, перевозчик пока не запра- 
шивал слоты. 

Справка. Авиакомпания "Урга" 
создана в 1993 г. на базе Кирово- 
градской летной академии и на се- 
годня оперирует 23 воздушными су- 
дами, из которых: 8 пассажирских 
ААВ 3З40В, 7 пассажирских Ан-24, 5 
грузопассажирских Ан-26-100, 5 гру- 
зовых Ан-256, 1 учебный Се$5па-172Н. 


Росавиация назначила 
новых перевозчиков на 
несколько направлений в 
Германию и Швейцарию 

Как сообщает Тгауе/.ги, данные 
маршруты освободились после 
аннулирования допусков авиаком- 
пании "Россия", давно не обслужи- 
вавшей линии. Назначения доста- 
лись "Сибири" (57 Аштез), "Ураль- 
ским авиалиниям", "Трансаэро", 
ОТаш, "Ямалу" и Огепаг. В част- 
ности, маршрут из Москвы в Бер- 
лин получила АК "Сибирь", кото- 
рая намерена совершать до 3 рей- 
сов в день; АК "Уральские авиа- 
линии" смогут летать из Москвы 
в Мюнхен дважды в день; допуск 
на линию Москва—Дюссельдорф 
достался ШТат (раз в день); на 
маршрут Москва—Гамбург раз- 
решения получили Огепаш (раз в 
день) и "Ямал" (два). Кроме того, 
полеты из С.-Петербурга в Цюрих 
вместо "России" сможет начать АК 
"Трансаэро", сообщает амарой.ги. 


Ат Сващег Зеглсе назвали 
чартерным брокером года 

Компания Ат Спацег Зегмсе 
(АСЗ)получиланаграду"Чартерный 
Брокер Года" от издания Ах Сагдо 
№ и/5 на церемонии вручения пре- 
стижной премии "Грузовая Авиа- 
компания Года", которая состоя- 
лась 26.04.2014 г. в ГапсаЗег Н&е! 
в центре Лондона. 

Примечание. В 20713 г. компа- 
ния АС$ была названа "Чартерным 
Брокером Года" на АСИ/ Иопа Сагдо 
Аиага$ и Рауюаа Аза Амага$. 

За 2013 г. для Аг Свапег Зегисе, 
было организовано почти 7500 чар- 
терных рейсов, перевезено боле 
30 млн кг грузов, сообщает а\маги.пЕ. 


За 4 месяца российские 
авиакомпании нарастили 
объем перевозки пассажиров 
По данным Росавиации, в 
апреле 2014 г. российские авиа- 
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перевозчики перевезли более 
6,272 млн пассажиров, что на 5,9% 
больше, чем за апрель 2013 г. 
Пассажирооборот авиакомпаний 
составил 16,298 млрд пасс. км 
(+0,9%). 

За апрель 2014 г. авиакомпа- 
нии РФ перевезли более 85,940 
тыс. т грузов и почты (-1,2%); гру- 
зооборот составил 427,674 млн ткм 
(-4,3%). 

В январе—апреле 2014 г. было 
перевезено 23,649 млн пассажи- 
ров, что на 9,1% больше, чем за 
аналогичный период 2013 г. Пасса- 
жирооборот авиакомпаний соста- 
вил 65,054 млрд пасс. км (+5,7%). 

Также за 4 месяца было пере- 
везено 307,173 тыс. т грузов и 
почты (-1,7%), грузооборот соста- 
вил 1,519 млрд ткм (-5,8%), сооб- 
щает аех.ги. 


Новая ценовая политика 
авиакомпаний РФ может 
начать работать уже в июне 

В начале апреля Федеральная 
антимонопольная служба (ФАС) 
РФ выдала предупреждение авиа- 
компаниям, имеющим доминиру- 
ющее положение, с требованием 
усовершенствовать систему про- 
даж авиабилетов до 15.05.2014 г. 

По словам главы ФАС И. Арте- 
мьева, предложения ФАС "элемен- 
тарные": речь идет о снижении цен 
в последние дни перед вылетом 
рейса. 

"В общем, никто не рад нашей 
инициативе, потому что для них 
(авиакомпаний — ред.) все-таки 
это некоторая потеря доходов... Но 
некоторые готовы сотрудничать... 
В зависимости от этого будем диф- 
ференцировать наши подходы", — 
сказал чиновник. 

И. Артемьев считает, что авиа- 
перевозчики смогут — внедрить 
систему продажи билетов, отра- 
жающую новую ценовую политику, 
уже в июне т.г., сообщает Газета.ги. 


Еазууе{ сократила 
полугодовой убыток 

За первое полугодие 2014 
финансового года, завершивше- 
гося 31.03.2014 г., британская бюд- 
жетная авиакомпания еазуует Р!с 
сократила доналоговый убыток на 
13,6% — до 53 млн ф.ст. ($89 млн) 
по сравнению с 61 млн ф.ст. за 
аналогичный период 2013 г. Убы- 
ток снизился в т.ч. благодаря росту 
спроса со стороны корпоративных 
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клиентов. Выручка увеличилась на 
6,3% — до 1,702 млрд ф.ст. (про- 
тив 1,601 млрд ф.ст. годом ранее). 
Загруженность рейсов повы- 
силась на 0,4 п.п., составив 89%. 
Количество посадочных мест в 
самолетах авиакомпании выросло 
на 3,6% и достигло 31,1 млн. 
Выручка с пассажирского места 
поднялась на 1,5% — до 54,8 ф.ст. 
При этом затраты на каждого пас- 
сажира без учета расходов на 
топливо увеличились на 0,5% — до 
39,2 ф. ст., сообщает амаромп.ги. 


Ат Егапсе снабдит 
багаж своих пассажиров 
радиомаяками 

Авиакомпания Аг Егапсе запу- 
скает пилотную программу по 
снабжению багажа своих пас- 
сажиров НЕЮ-метками и СР5- 
контроллерами. Это поможет мини- 
мизировать потери чемоданов, 
перевозимых в багажном отделе- 
нии, пишет Г[ета.ги. Эксперимент 
будет запущен до конца года. 

Первоначально планируется 
крепить маячки к багажу пасса- 
жиров, постоянно пользующихся 
услугами авиакомпании, а затем 
нововведение распространится на 
всех участников программы лояль- 
ности Аш Егапсе. 

Примечание. Го данным издания 
Тре Госа!, багаж каждого тысячного 
пассажира оказывается утерянным. 
Ежегодно перевозчики из-за этого 
теряют около ЕЦН5 млн. 

Наиболее громким инцидентом с 
участием Ай Егапсе стал случай, про- 
изошедший в марте 2013 г., когда из 


парижского аэропорта им. Шарля де 
Голля не вылетели около 10 тыс. ед. 
багажа, сообщает аех.ги. 


Российские авиакомпании 
должны доказать 
необходимость 
трудоустройства 
иностранного пилота 
в свой штат 

Росавиация предлагает при 
разработке проекта постановле- 
ния правительства РФ устано- 
вить перечень требований к ино- 
странным пилотам при их приеме 
на работу в российские авиа- 
компании. Такой перечень, по 
мнению Росавиации, в т.ч. дол- 
жен включать: требования по зна- 
нию английского языка не ниже 4 
уровня 1САО; прохождение экза- 
мена в Высшей квалификационной 
комиссии на знание российского 
законодательства: наличие дей- 
ствующего медицинского заключе- 
ния 1 класса, выданного Централь- 
ной врачебно-летной экспертной 
комиссией гражданской авиации 
РФ; сведения от авиавластей об 
отсутствии авиасобытий по личной 
вине за период профдеятельности; 
предоставление претендентом в 
Росавиацию национального свиде- 
тельства пилота, а также докумен- 
тов, подтверждающих общий налет 
на самолетах в качестве пилота не 
менее 3000 часов, из них не менее 
500 часов в качестве командира 
ВС, на котором планируется выпол- 
нение полетов в российских авиа- 
компаниях. Кроме того, по мнению 
ведомства, авиакомпании должны 
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Украина рассчитывает 
получить 1 млрд грн. 
от концессии портов 

Передача в концессию имуще- 
ства украинских морских портов 
позволит привлечь в государствен- 
ный бюджет минимум 1 млрд грн.., 
заявил замминистра инфраструк- 
туры А. Бондаренко. 

По его словам, —технико- 
экономическое обоснование про- 
екта по передаче в концессию 
МТП "Южный" (Одесская обл.) 
уже готово, и проект будет запу- 
щен до конца т.г. Как заявил А. 
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Бондаренко, Мининфраструктуры 
ищет инвесторов для создания 
государственно-частного партнер- 
ства в разных формах по всем 
государственным торговым мор- 
ским портам, и сумма инвестиций 
будет увеличиваться, если удастся 
запустить аналогичные проекты по 
другим портам, сообщает Лига. 


В Николаевской обл. открыт 
новый зерновой терминал 
15.05.2014 г. на территории 
ООО "Порт Очаков" (Очаковский 
р-н Николаевской обл.) принята 
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доказать необходимость трудо- 
устройства иностранного пилота в 
свой штат, сообщает аех.ги. 


Общественная палата РФ 
будет настаивать на замене 
программного обеспечения 
авиаперевозчиков с 
западного на российское 

Об этом заявил первый заме- 
ститель секретаря Общественной 
палаты (ОП) В. Гриб. В частности, 
по его словам, в ОП обеспокоены 
проблемой защиты персональных 
данных в системах бронирования, 
которые используются  россий- 
скими авиаперевозчиками. 

"Дело в том, что основной мас- 
сив данных российских авиаком- 
паний о том, куда, когда и с кем 
летят наши граждане, содержится 
в зарубежных системах ЗАВНЕ, 
Атадеиз$, Сарпе|. Все серверы 
этих компаний хранятся за рубе- 
жом — в США, Германии и Испа- 
нии. Считаем, что это абсолютно 
неправильно с точки зрения 
информационной — безопасности. 
Персональные данные о россия- 
нах должны храниться только на 
российских серверах и в нашей 
стране. Кто знает, каким образом 
злоумышленники или спецслужбы, 
например, могут распорядиться 
такими сведениями? Очень важно 
понимать, что система формиру- 
ется годами, а значит для любого, 
кто имеет к ней доступ, видны как 
на ладони абсолютно все переме- 
щения и сроки пребывания част- 
ных лиц в тех или иных городах и 
странах", — сказал В. Гриб. 


в эксплуатацию 1 очередь ком- 
плекса по перегрузке и хране- 
нию зерновых культур компании 
"Ю-Порт Очаков" вместимостью 
20 ТЫС. Т. 

Площадь застройки — 3188 
кв. м. Годовой объем перегрузки 
зерна — 250 тыс. т. На предприя- 
тии создано 66 рабочих мест. 

Комплекс будет обеспечивать 
прием зерновых грузов с автомо- 
бильного и водного транспорта, 
накопление, хранение и отгрузку 
на морские суда, сообщает пресс- 
служба АМПУ. 


ТРАНСПОРТ 


Николаевский портовый 
элеватор увеличит свои 
пропускные мощности 

Реконструкция, запланиро- 
ванная на филиале ОАО "ГПЗКУ" 
Николаевский портовый элеватор, 
начнется в ближайшее время. 

После ее завершения пропуск- 
ные мощности предприятия увели- 
чатся на полмиллиона тонн. 

Об этом заявил директор эле- 
ватора М. Бадюла, сообщает АГРО 
перспектива. 

"Мы планировали начать рабо- 
чий процесс немного раньше, тем 
более, что проект реконструкции 
уже был полностью готов, новое 
оборудование частично оплачено, 
а также слесарная мастерская и 
сварочный пост готовы к работе, 
но процедурные моменты внесли 
свои коррективы“, заявил М. 
Бадюла. 

По его словам, корпорация ожи- 
дала, пока городской совет примет 
необходимые решения, подтверж- 
дающие право предприятия на 
пользование землей. 


РФ и Польша 

заинтересованы в 

развитии малых портов 

в Вислинском заливе 
13—14.05.2014 г. в Калинин- 

граде состоялся первый Междуна- 

родный форум по вопросам раци- 

онального использования водных 

ресурсов Вислинского залива. 

В мероприятии, организован- 
ном в рамках международных про- 
ектов \1А ("Возможности и преи- 
мущества совместного использо- 
вания Вислинского залива") и "Хел- 
ком ВАЗЕ", приняли участие пред- 
ставители региональных властей 
России и Польши, "Хелком", науч- 
ных учреждений, федеральных и 
региональных надзорных органов 
и другие заинтересованные лица, 
сообщает МогуезйН.ги. 

Одним из вопросов, обсужда- 
емых на форуме, стало развитие 
портовой инфраструктуры в районе 
Вислинского залива. Как заявил 
заместитель директора по науке 
Атлантического отделения Инсти- 
тута океанологии РАН Б. Чуба- 
ренко, в настоящее время между- 
народные ’проекты-организаторы 
форума заинтересованы в разви- 
тии малых портов, расположенных 
на российской и польской террито- 
рии залива, и в развитии Калинин- 
градского залива как водного пути 


ТРАНСПОРТ 


НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


для малых плавсредств и средней 
навигации, для обеспечения взаи- 
модействия двух стран. 


УПК направил средства 
на развитие портовой 


инфраструктуры 
ООО "Универсальный пере- 
грузочный комплекс" (УПК) в 


январе—марте 2014 г. на развитие 
портовой инфраструктуры напра- 
вил 36,7 млн руб., сообщает пресс- 
служба компании. 

Основная часть средств — 33,9 
млн руб. перечислена на обновле- 
ние парка перегрузочной техники 
и мероприятия по увеличению про- 
изводственной мощности —ком- 
плекса. На лизинговые платежи за 
технику, приобретенную в рамках 
программы технического перево- 
оружения терминала, направлено 
2,8 млн руб. 


Порты Таллинна и 
Хельсинки заключили 
меморандум о 
сотрудничестве 

Таллиннский порт и порт Хель- 
синки заключили меморандум о 
сотрудничестве для развития регу- 
лярного паромного сообщения 
между портами Мууга и Вуосаари. 
Согласно меморандуму, порты 
также планируют совместный мар- 
кетинг в отношении этой паром- 
ной линии, сообщает Рогтем$.ги. 
"Мы сотрудничаем с портом Хель- 
синки в области повышения объе- 
мов грузовых перевозок наряду с 
товарообменом, который в данный 
момент ведется между пассажир- 
скими портами наших городов, — 
заявил член правления Таллинн- 
ского порта Аллан Кийль. — С этой 
целью мы планируем определить 
прогнозируемые объемы товаров в 
связи с развитием паромного сооб- 
щения, а также пожелания возмож- 
ных операторов в данной области и 
технические требования". 

Наряду с планированием разви- 
тия движения судов типа Во-Но, а 
также судов универсального типа 
Соп-НО, которые способны пере- 
возить как контейнерные, так и 
накатные грузы, меморандум о 
сотрудничестве между Таллинн- 
ским портом и портом Хельсинки 
включает совместный маркетинг в 
отношении альтернативного мор- 
ского пути на иностранных рынках 
и сотрудничество в области поиска 
возможных операторов. 
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М$С расширяет 
перевалочные мощности 
в порту Антверпен 

Совет директоров администра- 
ции порта Антверпен принял поло- 
жительное решение по запросу 
Медкегапеап Зтррта Сотрапу 
(М$С) о переносе основной части 
грузопотоков швейцарской судо- 
ходной компании с терминала М$С 
Ноте Тегтта|, расположенного в 
районе ПШемаае, в другой район 
порта, на левом берегу р. Шельда, 
сообщает пресс-служба админи- 
страции порта. 

Новый терминал предполага- 
ется построить ниже шлюзов в 
районе дока ОПеигдапск, где пере- 
валочные операции осуществляют 
операторы альянса РЗ, членом 
которого является М$С. 

Перенос объясняется увеличе- 
нием размера контейнеровозов, 
заходящих для разгрузки в порт 
Антверпен, а также невозможно- 
стью дальнейшего расширения 
перевалочных мощностей и роста 
на нынешнем месте. Из-за этого 
С 2011 г. швейцарская компания 
была вынуждена перенести часть 
грузопотоков в другие европей- 
ские порты от Гамбурга до Гавра. 


Поток импорта из портов 
Крыма переместился 
на Херсонщину 

Часть украинских фирм, кото- 
рые получали импортные грузы 
через торговые порты Крыма, 
после оккупации полуострова 
успела переориентироваться на 
морские гавани Таврии. 

С начала т.г. направленный 
сюда поток импортных товаров уже 
вырос на 10%, сообщает пресс- 
служба Главного управления Мин- 
доходов Херсонщины. 

В целом объем импорта в т.г. 
составил 143 тыс. т стройматери- 
алов, экзотических фруктов, мясо- 
продуктов, удобрений на сумму 
свыше $134 млн. Соответственно 
возросли и выплаты в бюджет от 
субъектов внешнеэкономической 
деятельности, которые сотрудни- 
чают с Херсонской таможней. 


МасСгедог поставит 

7 причальных мостов 

для порта Стокгольм 
МасСгедог (входит в группу 

компаний Сагощес) выиграла в 

тендере на контракт на поставку 

семи гидравлических подъемно- 
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переходных мостов для погрузки/ 
разгрузки грузов для порта Сток- 
гольм (Швеция), сообщает пресс- 
служба Сагдщес. 

Погрузочно-разгрузочные 
мосты были заказаны в рамках 
проекта развития крупнейших 
районов порта Стокгольм — Вар- 
тахамен и Капельшер. 5 мостов 
будут установлены в гавани Вар- 
тахамен и 2 — в Капельшере. Кон- 
тракт включает опцион на поставку 
дополнительных установок для 
других терминалов порта. 

Поставки мостов — заплани- 
рованы на 2015—2016 гг. Кон- 
струкции будут иметь маркировку 
Евросоюза — СЕ (Сопюгтще 
Ечгорееппе). 


Порты Крыма в 
краткосрочной перспективе 
будут недозагружены 

Такое мнение высказал министр 
РФ по делам Крыма О. Савельев, 
сообщает ИТАР-ТАСС. 

По его словам, после присо- 
единения полуострова к России 
практически перекрыты грузопо- 
токи из Украины в сторону крым- 
ских портов, которые вынуждены 
обслуживать лишь внутреннее п 
отребление. 

"Но это локальная задача, а не 
встраивание Крыма в мировые гру- 
зопотоки, без которых эта деятель- 
ность может свестись к "белым 
пароходам". Хотя многие считают, 
что эту идею нужно рассматри- 
вать как стратегию — то есть, сде- 
лать крымские порты не грузовой 
базой, а круизно-туристической. 
Такая концепция тоже есть. Но 
нужно оценить риски", — заявил 
министр. 

Между тем, по мнению О. Саве- 
льева, летом 2014 г. круизных лай- 
неров в портах Крыма может не 
быть. 


Крымские порты за 
4 месяца снизили 
грузооборот 

Порты и морские перевалоч- 
ные терминалы Крыма за период 
января—апреля перевалили 4,05 
млн т грузов, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 

В сравнении с ’сопостави- 
мым периодом 2013 г. грузообо- 
рот через побережье полуострова 
сократился на 47%; утраченный 
объем составил более 1,9 млнт. 
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В апреле т.г. через крымское 
побережье во всех видах сообще- 
ния перевалено порядка 60 тыс. т 
грузов. Падение объема к апрелю 
2013 г. составило около 95% (-1,1 
млн Т). 


"Ника-Тера" перевалила 
в апреле 375,7 тыс. т 
грузов 

По итогам апреля т.г. морской 
терминал "Ника-Гера" (ООО "МСП 
Ника-Тера") переработал 375,67 
тыс. т грузов (сыпучие грузы). 

Из них экспортные грузы соста- 
вили 356,902 тыс. т; транзитные 
— 12,267 тыс. т; импортные — 6,5 
ТЫС. Т. 

За апрель морской терминал 
обработал 25 судов. 

В общем объеме грузообо- 
рота зерновые культуры соста- 
вили 193,472 тыс. т, минудобрения 
— 89,556 тыс. т, генгрузы — 92,64 
тыс. т, сообщает пресс-служба тер- 
минала. 


Грузооборот морских 
портов РФ за январь— 
апрель 2014 г. вырос 

Грузооборот морских портов РФ 
за январь—апрель 2014 г. вырос 
на 6,2% к уровню января— апреля 
2013г. — до 197,8 млн т, сообщает 
пресс-служба Ассоциации морских 
торговых портов. 

Объем перевалки сухогрузов 
составил 87,2 млнт (+14,3%), в т.ч.: 
угля — 35,4 млнт (+16,8%), грузов в 
контейнерах — 15,3 млнт (+7,5%), 
черных металлов — 8,3 млн т 
(+1,1%), зерна — 7,3 млн т (рост 
В 4,4 раза), минудобрений — 4,5 
млн т (+20,9%), грузов на паромах 
— 2,2 млнт (+4,2%), лесных грузов 
— 1,6 млнт (+4%) и металлолома 
— 1,4 млнт (+40,4%). Объем пере- 
валки руды сократился до 1,9 млнт 
(-17,5%) и цветных металлов — до 
1,1 млнт (-22,5%). 

Объем перевалки наливных гру- 
зов практически остался на преж- 
нем уровне и составил 110,6 млн т 
(+0,6%), в т.ч.: сырой нефти — 64,2 
млн т (-7,7%), нефтепродуктов — 
40,7 млнт (+14,8%) и сжиженного 
газа — 4,4 млнт (+10,4%)}. 


Экспортных грузов перегру- 
жено 159,7 млн т, что на 8,8% 
больше аналогичного периода 


2013 г., импортных грузов — 13,7 
млн Т (-9,7%), транзитных — 16,3 
млн т (+10,5%), каботажных — 8,1 
млнт (-15,4%). 
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Контейнерооборот 
морских портов РФ 
за 4 месяца вырос 

Контейнерооборот в морских 
портах России в январе—апреле 
2014 г. вырос на 2,1% — до 1,76 
млн ТЕЦ в сравнении с аналогич- 
ным показателем 2013 г., сооб- 
щает ИАА ГГортНьюс. 

При этом объем перевалки экс- 
портных контейнеров увеличился 
на 4,1% — до 781,6 тыс. ТЕЧ, 
импортных сократился на 1,3% — 
до 766,5 тыс. ТЕЧ. Перевалка тран- 
зитных контейнеров выросла на 
29,2% — до 35,6 тыс. ТЕЧ, кабо- 
тажных увеличилась на 4,5% — 
176,9 тыс. ТЕЦ. 


На внутренних 
водных путях 
РФ наблюдается рост 
перевозок грузов 
и пассажиров 

В начальный период навига- 
ЦИИ 2014 г. на внутренних водных 
путях наблюдается рост перевозок 
грузов и пассажиров по сравне- 


нию с аналогичным периодом 
2013 г. 

Так, за январь—апрель 2014 г. 
общее количество — отправлен- 


ных грузов составило 9,731 млн 
т, что на 32,3% больше объе- 
мов соответствующего периода 
2013 г. (2013 г. — 7,353 млн т), в 


т.ч. во внутреннем сообщении 
— на 96,9%, в заграничном — 
на 18,6%. 


Объем перевозок пассажиров 
за указанный период 2014 г. соста- 
вил 614,9 тыс. чел., что на 11,1% 
выше уровня 2013 г. (2013 г. — 
553,4 тыс. чел.), сообщает пресс- 
служба Росморречфлота. 


Балтийская стивидорная 
компания установила 
рекорд перевалки 
контейнеров 

ООО "Балтийская стивидор- 
ная компания" (входит в группу 
НМТИП) в апреле 2014 г. установила 
рекорд по объему месячной пере- 
валки контейнеров в Калининград- 
ской обл. и достигла максималь- 
ного показателя контейнерообо- 
рота с момента начала деятельно- 
СТИ В 2004 г. 

Согласно предварительным 
итогам, за апрель 2014 г. на кон- 
тейнерном терминале ООО "БСК" 
было обработано 20,142 тыс. ТЕЦ, 
сообщает Могуе5йН.ги. 


ТРАНСПОРТ 


Грузооборот порта 
Рига за январь— 
апрель 2014 г. вырос 
Грузооборот порта Рига (Лат- 
вия) за январь—апрель 2014 г. 
вырос на 21% в сравнении с пока- 
зателем аналогичного периода 
2013 г. — до 13,444 млн т, сооб- 
щает пресс-служба администра- 
ции порта. В т.ч. объем перевалки 
угля вырос на 13% — до 4,738 млн 
т, нефтепродуктов вырос на 36,2% 
— до 3,803 млн т, леса вырос на 
7,5% — до 713,4 тыс. т, древесных 
гранул сократился на 42,3% — до 
189,4 тыс. т, металлолома вырос 
на 5,9% — до 240,2 тыс. т. Обра- 
ботка руды выросла в 1,7 раза и 
составила 98,9 тыс. т. 
Контейнерооборот порта вырос 
на 1,8% — до 126,41 тыс. ТЕЦ. Коли- 
чество перевезенных пассажиров 
выросло на 7,3% — до 222,917 тыс. 
чел., в т.ч. круизных сократилось на 
39,8% — до 3,42 тыс. чел. 


Грузооборот порта Лиепая 
за 4 месяца вырос 

Грузооборот порта Лиепая (Лат- 
вия) за январь—апрель 2014 г. 
вырос на 7,2% в сравнении с пока- 
зателем аналогичного периода 2013 
г. — до 1,87 млн т, сообщает пресс- 
служба администрации порта. В т.ч. 
объем перевалки зерновых возрос 
в 1,78 раза — до 999 тыс. т, строй- 
материалов увеличился на 29,7% — 
до 151,1 тыс. т, лесных грузов сни- 
зился на 22% — до 145,5 тыс. т. 

Контейнерооборот порта сни- 
зился на 3% и составил 1278 ТЕЦ. 
Количество переваленных гру- 
зов Во-Но выросло на 4% и соста- 
вило 10810 ед. Пассажирооборот 
снизился на 10% — до 12435 пасс. 
Количество судозаходов выросло 
на 6% — до 493 ед. 


Грузооборот Актауского 
ММТИ за 4 месяца вырос 

Объем грузооборота сухих и 
нефтеналивных грузов "Актау- 
ского международного морского 
торгового порта" (Казахстан) за 
январь—апрель 2014 г. составил 
более 3,739 млн т, что на 6,5% пре- 
вышает показатель аналогичного 
периода 2013 г., сообщает пресс- 
служба порта. 

При этом общая перевалка 
нефти и нефтепродуктов соста- 
вила 2,332 млн т, сухих грузов 
— 1,407 млн т, из них перевалка 
металлопродукции — 355 тыс. т, 
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других грузов — 141 тыс. т, зерна 
— 302 тыс. т, объем паромных 
перевозок составил 609 тыс. т. 
Количество  судозаходов с 
начала 2014 г. составило 590 ед. 


Грузооборот порта Хамина- 
Котка в январе—апреле 
2014 г. сократился 
Грузооборот порта Хамина- 
Котка в январе—апреле 2014 г. 
сократился на 5,7% к уровню пер- 
вых 4 мес. 2013 г. — до 4,66 млнт, 
сообщает пресс-служба стивидор- 
ной компании порта НаттаКоКа 


заата Оу. 
Объем экспортных перевозок 
упал на 3,4%, импортных — на 


10,8%. Импорт древесины сокра- 
тился на 41,4%. Транзитные пере- 
возки отстали от уровня 2013 г. на 
7,5%. Объем внутренних перевозок 
возрос на 23,8%. Контейнерные 
перевозки сократились на 6,4%. 
Ввиду кризиса в Украине, сни- 
жения курса рубля и турбулентной 
среды в ближайшие месяцы про- 
гнозировать развитие транспорт- 
ной ситуации особенно трудно, 
отмечается в сообщении. 


Контейнерооборот порта 
Гонконг за 4 месяца вырос 

Контейнерооборот порта Гон- 
конг (Китай) за январь—апрель 
2014 г. вырос на 4,7% в сравнении 
с показателем аналогичного пери- 
ода 2013 г. — до 7,38 млн ТЕЧ, 
сообщает пресс-служба админи- 
страции порта. Объем перевалки 
через крупнейший в порту контей- 
нерный терминал Квай Цинг вырос 
на 8,2% — до 5,85 млн ТЕЧ, через 
остальные терминалы снизился на 
6,8% — до 1,53 млн ТЕЦ. 


Грузооборот порта 
Сингапур за 4 месяца вырос 
Грузооборот порта Сингапур в 
январе—апреле 2014 г. вырос на 
9,8% в сравнении с показателем 
аналогичного периода 2013 г. — до 
188,77 млнт, сообщает пресс-служба 
администрации порта. В т.ч. объем 
перевалки нефти вырос на 12,5% 
— до 61,22 млн т, контейнерооборот 
вырос на 4,5% — до 10,72 млн ТЕЦ. 


Конструкторское бюро 
судоверфи Одесского МТП 
аккредитовано Регистром 
судоходства Украины 
Завершился процесс аккреди- 
тации конструкторского бюро ОСП 
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"Судоверфь "Украина" ГП "ОМТП" 
в Регистре судоходства Украины. 
В середине апреля получено соот- 
ветствующее Свидетельство. 

"Это означает, что КБ судо- 
верфи признано главным морским 
классификационным обществом 
страны как организация, распо- 
лагающая квалифицированными 
специалистами и материально- 
техническими средствами 
для осуществления  проектно- 
конструкторских работ в судоре- 
монте",— заявил директор верфи 
А. Мусатов. 

По словам А. Мусатова, в Укра- 
ине практически нет судоремонт- 
ных организаций с собственными 
сертифицированными КБ. Этот 
фактор дает структурному подраз- 
делению ГП "ОМТП" важное конку- 
рентное преимущество на рынке, 
сообщает пресс-служба порта. 

Справка. Конструкторское бюро 
Г "ОМТП" передано в состав ОСП 
"Судоверфь "Украина" в начале те- 
кущего года. Его сотрудники прош- 
ли переобучение и аттестацию как 
специалисты-судоремонтники. В но- 
вом качестве КБ уже зарекомендо- 
вало себя подготовкой проектной до- 
кументации по модернизации букси- 
ра "Капитан Михалис" и рядом других 
работ высокой категории сложности. 

ОСП "Судоверфь "Украина" пре- 
образовано из Одесского СРЗ-1. 
Приказом Министерства транспор- 
та и связи Украины передано Одес- 
скому МТТ на правах обособленного 
структурного подразделения в 2007 г. 


Зеленодольский завод 
имени А.М. Горького 
спустил на воду 
пассажирское судно 

ОАО "Зеленодольский завод 
имени А.М. Горького" (Татарстан) 
спустило на воду второе в серии 
пассажирских судов проекта А217- 
1, строящихся по проекту ООО 
"Агат Дизайн Бюро" (г. Санкт- 
Петербург) для ООО "Альфа- 
Лизинг", сообщает ИАА ГПортНьюс. 

Суда проекта А?217-1 предна- 
значены для перевозки пассажи- 
ров в количестве 176 чел. на вну- 
тренних водных путях. 

Главныеразмерения судна: длина 
наибольшая — 27,4 м, ширирна наи- 
больная — 5,6 м, высота борта на 
миделе — 3 м, осадка средняя в пол- 
ном грузу — 1,36 м, скорость хода 
судна — около 25 км/ч, наибольшая 
дальность плавания — 400 км. 
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СФ "Алмаз" спустила на 
воду головной плавучий 
самоходный кран 

ОАО "Судостроительная фирма 
"Алмаз" спустило на воду головной 
плавучий самоходный кран про- 
екта 02690 (зав. № 900), сообщает 
пресс-служба судостроительного 
предприятия. 

Поясняется, что после выкатки 
крана из нового эллинга он был 
перемещен на стапель-палубу пла- 
вучего дока, при помощи которого 
впоследствии был спущен на воду. 
Кран ошвартован у причальной 
стенки завода, где будет прохо- 
дить дальнейшие этапы достройки. 

Это первый в серии из девяти 
самоходных плавучих кранов гру- 
зоподъемностью 35—150 т, кото- 
рые будут построены по проекту 
ЗАО — "Спецсудопроект" (Санкт- 
Петербург) для вспомогательного 
флота РФ. 


Ноеди ЕМ@ приняла 
в эксплуатацию 
рейдовый танкер 

Корейская судоверфь Нуипаа! 
Неауу шаизшез Ма (НН! пере- 
дала Ноедй ЕМ@ (НЕМ@) танкер 
паерепаепсе (ЕЗВУ) — второе 
судно из четырех плавучих рей- 
довых терминалов для хранения, 
переработки и отгрузки сжижен- 
ного природного газа (СПГ), сооб- 
щает пресс-служба компании. 

Танкер будет передан компании 
Каредоз$ МаНа (Литва) по долго- 
срочному тайм-чартерному согла- 
шению, которое вступит в силу к 
концу 2014 г. До этого времени 
НЕМа@ будет оперировать судном 
на краткосрочном рынке СПГ. 


Ноеди ЕМС передаст в 
тайм-чартер строящийся 
танкер-терминал 

Ноедп (Ма Ноата$ Ца. (НЕМО) 
подписала соглашение о намере- 
ниях (ЕО!) с египетским газовым 
холдингом (Едурйап Мага! Саз 
Ноата Сотрапу, ЕСА$) для пере- 
дачи втайм-чартер одного из своих 
танкеров-терминалов (Е5НО), 
строящихся в настоящее время 
на южнокорейской верфи Нуипаа! 
Неауу шпаизмез (НН), сообщает 
пресс-служба норвежской компа- 
НИИ. 

Танкер будет использоваться 
как перевалочный терминал для 
импорта в Египет сжиженного при- 
родного газа (СПГ) в порту Айн 
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Сохна в Суэцком заливе (Крас- 
ное море). Судно будет пришвар- 
товано на причале, строительство 
которого было завершено в рамках 
проекта ЕСА5. 

Танкер-терминал Ноедп Сайач 
начнет работу в 3 кв. 2014 г. Согла- 
шение о намерениях подлежит 
утверждению советом директоров 
с обеих сторон и одобрению со сто- 
роны египетских контролирующих 
органов. 


О1апа 5Шрртд приняла 
в эксплуатацию 
новый сухогруз 
типоразмера Рапатах 
Международная судоходная 
компания, специализирующа- 
яся на транспортировке сухих гру- 
зов, [лапа ЗШррта шс. через свою 
дочернюю компанию приняла в 
эксплуатацию новое сухогрузное 
судно Ааапа!, сообщает пресс- 
служба греческой компании. 
Сухогруз типоразмера Рапатах 
имеет ледовый класс и дедвейт 
77,529 тыс. т. Контракт на стро- 
ительство судна был заключен в 
марте 2012 г. 


2 современных СПГ- 
танкера типа МО$$ 
построят на класс АВ$ 

Ведущее морское классифи- 
кационное общество АВ$З полу- 
чило контракт на классификацию 
двух инновационных танкеров для 
перевозки сжиженного природ- 
ного газа (СПГ) класса Мосс. Суда 
будут строиться на южнокорейской 
верфи Нуипаа! Неауу шаи&гу для 
малазийской компании Рехгойат 
Мазюпа! Впа (Регопа$), сооб- 
щает пресс-служба американского 
общества. 

Танкеры вместимостью 150,2 
тыс. куб. м станут самыми боль- 
шими СПГ-танкерами Мосс- 
класса, когда-либо построенными 
на верфи Нуиупда! Неауу шаизху 
в Ульсане. В проекте воплощены 
самые последние достижения в 
технологии энергоэффективности 
и эксплуатационной надежности. 
Пропульсивные установки на судах 
будут, как ожидается, на 15% энер- 
гоэффективнее обычных двигате- 
лей. 

Инновационные грузовые танки 
типа Мосс (проект разработан нор- 
вежской компанией Моз$ Мапйте) 
достигают около 42 м в диаметре. 
Такие емкости не имеют мини- 
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мальных пределов наполнения, 
они хорошо подходят для пере- 
возок газа на плавучие терминалы- 
накопители ЕЕМ@ или другие мор- 
ские объекты. 


Рейтинг контейнерных 
терминалов Черного моря 
за последние 5 лет 

Компания шюгта! В@ подгото- 
вила рейтинг контейнерных тер- 
миналов Черноморского региона 
(включает порожние контейнеры) 
за 2009—2013 гг., который позво- 
ляет увидеть ключевые тенденции 
данного рынка. 

Так, из него следует, что рос- 
сийские терминалы продолжают 
увеличивать свои объемы и доли 
рынка. МЕЕ за последние 5 лет под- 
нялся с 8-го на 4-е место. МОТЕР 
сохранил место в первой пятерке. 
МЗСР стабильно седьмой. 

Хорошую динамику демонстри- 
рует Поти. С пятого места в 2009 
г. грузинский порт поднялся на тре- 
тье место в 2012 г. и сохранил его 
в дальнейшем. 

Среди украинских терминалов, 
которых в первой десятке — три, 
улучшает показатели только НРС. 
Этот терминал в 2013 г. занял вто- 
рое место в рейтинге. СТ|, наобо- 
рот, за последние пять лет упал 
со второго места на шестое, ВКР 
— с шестого на восьмое. "ТИС" 
для того, чтобы попасть в пер- 
вую десятку, необходимо обойти 
Батуми. За последние 3 года эта 
украинская компания поднялась с 
14-го на 11-е место, сообщает ЦТС. 


Обзор рынка сухогрузных 
морских перевозок 
в апреле 2014 г. 

Рынок сухогрузных морских 
перевозок в апреле 2014 г., по 
данным Балтийской фрахтовой 
биржи (Вас ЕхсПпапде, г. Лондон), 
снизил деловую активность: сред- 
немесячное значение ВОГ! упало 
до 1033 пункта, изменение соста- 
вило -440 пунктов (-30%) к марту 
т.г. Снижение индексов для судов 
группы Сарезхе -878 пунктов 
(-32%) было вызвано снижением 
спроса на железную руду из-за 
высокого уровня складских запа- 
сов в Китае. 

Снижение объемов экспорта 
зерновых из Аргентины повлияло 
на сектора Рапатах и Зиргатах, 
которые снизились на 252 пункта 
(-23%) и 213 пунктов (-18%) соот- 
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ветственно. В черноморском бас- 
сейне снизились объемы экспорта 
металлопроката и других грузов 
из-за сложившейся ситуации в 
Украине (более сложно было полу- 
чить аккредитив). Также сезонно в 
период празднования пасхальных 
праздников деловая активность в 
Европе падает. 

Сезонно в мае-июне наблю- 
дается рост ставок фрахта, однако 
рынок морских перевозок будет 
напрямую зависеть от состояния 
запасов руды в Китае. По оценкам 
аналитиков компании Воотбегод, 
Китай формирует спрос на мор- 
ские перевозки руды и угля в раз- 
мере 69% и 19% соответственно. 
Низкая цена на руду должна под- 
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стегнуть рынок к увеличению 
деловой активности, сообщает 
ЦТС. 


"Морской фасад" принял 
круизный лайнер 

Круизный лайнер 1едепа о! пе 
Зеаз (компания ВНоуа! Сапббеап 
|{егпанопа| апа С@ебщу Сгузез) 
13.05.2014 г. впервые зашел в Пас- 
сажирский порт Санкт-Петербург 
"Морской фасад", сообщает пресс- 
служба "Морского фасада". 

Заход осуществлен в рамках 
7-дневного круиза по крупнейшим 
портам Балтийского моря: Копен- 
гаген, Таллинн, Санкт-Петербург, 
Хельсинки, Стокгольм. 

Справка. [едепа о! те $еа$ по- 
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К железнодорожному 
проекту "Викинг" 
присоединилась Румыния 

В ходе совещания в Софии 
(Болгария) участники проекта 
железные дороги Украины, Бела- 
руси, Литвы, Болгарии и Молдовы 
подписали протокол о присоеди- 
нении румынской компании по 
железнодорожным грузовым пере- 
возкам СЕНА Мана 5$.А. к Согла- 
шению о перевозках грузов поез- 
дом комбинированного транспорта 
"Викинг". 

"После присоединения к про- 
екту Болгарии и Молдовы, жела- 
ние Румынии стать участником 
интермодального маршрута было 
прогнозируемо, — отметил пре- 
зидент АО "ПЛАСКЕ" (оператор 
поезда "Викинг") Олег Платонов. 
— Все участники проекта прораба- 
тывали маркетинговую составляю- 
щую нового маршрута, и сегодня 
с уверенностью можем заявить, 
что Румыния только усилит кон- 
курентные преимущества проекта 
и станет стратегически выгодным 
партнером для перевозки грузов 
между рынками Турции, Балкан- 
ского полуострова и Европы". 

Справка. Проект "Викинг" стар- 
товал в 2003 г. Общая протяжен- 
ность маршрута Ильичевск (Украи- 
на)—Минск (Беларусь)—Драугисте 
(Литва) составляет 1766 км. Интер- 
модальный маршрут связывает сеть 


ТРАНСПОРТ 


морских контейнерных линий Бал- 
тийского региона с аналогичной си- 
стемой Черного, Средиземного и Ка- 
спийского морей. 

С целью увеличения объемов пе- 
ревозок "Укрзализниця" осуществля- 
ет отправку "Викинга" назначением 
на станции Беларуси и Литвы по чет- 
кому графику и в определенные дни 
недели, независимо от количества 
вагонов в составе поезда. 

В декабре 2012 г. к проекту при- 
соединилась Болгария, в 2013 г. — 
Молдова. Румыния стала шестой 
страной, которая присоединилась к 
проекту комбинированных перево- 
зок "Викинг". 


Украина и Молдова 
упростят пересечение 
границы транзитными 
поездами 

ВР ратифицировала измене- 
ния в Соглашение между прави- 
тельствами Украины и Молдовы о 
деятельности железнодорожного 
транспорта относительно упроще- 
ния пересечения границы транзит- 
ными поездами. 

Согласно Протоколу заплани- 
ровано упростить пересечение 
транзитными поездами украинско- 
молдавской границы. В частности, 
транзитные поезда, пункты отправ- 
ления и назначения которых рас- 
положены на территории одной и 
той же страны, будут пересекать 
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строен в 1995 г. на верфи Спапиег$ 
ае ГАНапндие во Франции. Длина лай- 
нера составляет 264 м, пассажиро- 
вместимость — до 2076 чел., флаг — 
Содружество Багамских Островов. 


ВМТП обработал 
первое судно в рамках 
Северного завоза 

Владивостокский морской 
торговый порт (ВМТП, входит в 
Транспортную группу Еезсо) обра- 
ботал первое в 2014 г. судно в рам- 
ках Северного завоза, сообщает 
пресс-служба предприятия. 

На теплоход "Герой" для 
доставки в чукотские порты были 
погружены контейнеры с продук- 
тами питания и техника. 


границу без остановки — т.е. без 
проведения государственного кон- 
троля, но только через определен- 
ные Соглашением пункты пропу- 
ска и в местах безостановочного 
пересечения границы вне пунктов 
пропуска, которые определены в 
приложении к Протоколу. 
Изменения в Соглашение с пра- 
вительством Молдовы, предусмо- 
тренные Протоколом, будут спо- 
собствовать активизации транс- 
портного сотрудничества, улуч- 
шению железнодорожного пасса- 
жирского сообщения, привлече- 
нию дополнительных грузопотоков 
между обеими странами и т.п. 
Справка. Соглашение между 
правительствами Украины и Мол- 
довы о деятельности железнодо- 
рожного транспорта было заключе- 
но 20.03.1993 г. Протокол о внесении 
изменений в данное межправитель- 
ственное Соглашение был подписан 
12.03.2013 г. в Киеве. Документ всту- 
пит в силу с даты получения по ди- 
пломатическим каналам последнего 
письменного уведомления о выпол- 
нении Сторонами всех необходимых 
внутригосударственных процедур, со- 
общает пресс-служба "Укрзализниц!". 


За 4 месяца транзит по 
украинским ж/д снизился 

В январе-апреле 2014 г. 
железные дороги Украины пере- 
везли 136,8 млн т грузов — почти 
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на уровне аналогичного периода 
2013г. (99,7%), когда было переве- 
зено 137,3 млнт. 

Во внутреннем —сообще- 
нии было перевезено 66,2 млн т 
(меньше, чем в январе—апреле 
2014 г. на 4,1%). В то же время 
увеличились объемы перевозки 
каменного угля (+1,2%), лесных 
грузов (+9,9%), химикатов (+9%), 
цемента (+12,2%). 

Объемы перевозок транзит- 
ных грузов в январе—апреле 2014 
г. снизились на 4,8% по сранению с 
аналогичным периодом 2013 г. — 
до 11,9 млн т. В т.ч. упали объемы 
перевозок каменного угля, руды, 
цветных металлов, леса, хим- и 
минудобрений, химикатов, метал- 
лолома, машин, соли. Немного 
увеличились объемы нефти и 
нефтепродуктов (+5%), черных 
металлов (+9,3%), автомобилей 
(+6,5%), зерна и зерновых грузов 
(+184,5%), кокса (+53,8%), цемента 
(+79%). 

Импортных грузов за 4 месяца 
ввезено в Украину по ж/д 10,6 
млн т, что на 3,3% меньше, чем 
в январе—апреле 2014 г. Тем не 
менее по некоторой номенклатуре 
грузов объемы перевозок оста- 
ются постоянными или растут. В 
частности, сюда относятся нефть 
и нефтепродукты (+12,6%), руда 
железная и марганцевая (+10,7%), 
цветные металлы и изделия из них 
(+21%), зерно и зерновые (+66,3%), 
минстройматериалы (+13,8%). 

За отчетный период произошло 
увеличение перевозки экспортных 
грузов (на 7,4% к январю— апрелю 
2013 г.) — до 48,1 млн т. Рост объ- 
емов перевозки произошел за счет 
каменного угля (+58%), нефти и 
нефтепродуктов (+87,3%), руды 
железной и марганцевой (+3,8%), 
черных металлов (+10,1%), лесных 
грузов (+15,5%), зерна и зерновых 
грузов (+34,6%), сообщает пресс- 
служба "Укрзалзнищ". 


В апреле железные 
дороги Украины 
грузили ежесуточно 
более 1 млн т грузов 

По итогам эксплуатацион- 
ной работы в апреле т.г. желез- 
ные дороги Украины ежесуточно 
грузили 1,011 млн т грузов, или 
15,7 тыс. вагонов (в марте ежесу- 
точно грузилось 1 млн т грузов, 
или 15,5 тыс. вагонов, в феврале 
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— 950,5 тыс. т грузов, или 14,8 
тыс. вагонов. Об этом сообщили 
в главном управлении перевозок 
"Укрзал!зниц!". 

Эксплуатационный грузооборот 
за апрель составил 17031,220 млн 
ткм нетто. На транзитные пере- 
возки пришлось 2335 млн ткм. 

В апреле 100% грузовых поез- 
дов отправлено по расписанию 
и 99% поездов проследовало по 
графику, сообщает пресс-служба 
"Укрзал!зниц!". 


В апреле ЮЖД 
увеличила погрузку 

В апреле 2014 г. ЮЖД погру- 
зила 2,405 млн т грузов, что на 
6,4% больше, чем за аналогичный 
период прошлого года; среднесу- 
точная погрузка составила 80,153 
тыс. т, или 1249 вагонов. 

Наибольшая доля от общего 
количества грузов пришлась на 
железную руду (39%), зерновые 
грузы (19%) и строительные грузы 
(18%). Так, в апреле железной 
руды было погружено 934,4 тыс. 
т, зерновых — 456,4 тыс. т, строи- 
тельных грузов — 433 тыс. т. 

Значительный прирост зафик- 
сирован в погрузке продтоваров: 
в апреле было погружено более 52 
тыс. т этой номенклатуры (+74% к 
плану и +109% к апрелю 2013 г.), 
сообщает пресс-служба ЮЖД. 


В январе—апреле 
ДЖД увеличила объем 
перевозки грузов 

В апреле 2014 г. ДЖД было 
погружено 11,2 млн т грузов, что 
составляет 37,2% от общих объе- 
мов "Укрзал!знищ". При этом сред- 
несуточная погрузка составила 
375,594 тыс. т. 

В январе-апреле т.г. ДЖД 
было погружено 43,2 млн т грузов, 
что составляет 37,6% от общих 
объемов "Укрзал!знищш". При этом 
среднесуточная погрузка соста- 
вила 360,464 тыс. т. Результаты 
погрузки за отчетный период 
составили 101,9% к плану. 

Показатели грузовой работы 
ГП "Донецкая железная дорога" в 
январе—апреле 2014 г. на 2,7%, 
или 791 тыс. т превысили показа- 
тели за соответствующий период 
2013 г. 

За 4 месяца 2014 г. было погру- 
жено 25,8 млн т каменного угля 
(традиционно основного вида 
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груза, перевозимого ДЖД). В сред- 
нем за сутки грузилось 215,403 
тыс. т угля (3143 вагонов), что 
составляет 59,7% от общих объе- 
мов перевозок по дороге. 

По сравнению с аналогичными 
показателями 2013 г. произошло 
увеличение погрузки по следую- 
щим номенклатурам грузов: чер- 
ные металлы (+19,6%), каменный 
уголь (+3,9%), зерно (+37%), огне- 
упоры (+22,9%). В то же время 
отмечено снижение погрузки кокса 
(-12,4%) и стройгрузов (-5,9%), 
сообщает пресс-служба ДЖД. 


За 4 месяца ЛЖД 
выполнила план 
погрузки на 101% 

В январе—апреле 2014 г. ЛЖД 
погрузила 100,864 тыс. вагонов 
грузов общим весом более 6 млнт; 
сверх плана погружено 58,9 тыс. т. 

За отчетный период магистрали 
удалось увеличить погрузку нефте- 
продуктов (погружено 180,611 тыс.т 
при плане 128,150 тыс. т), лома 
черных металлов (167,707 тыс. т 
при плане 54,373 тыс. т), химудо- 
брений (353,594 тыс. т при плане 
263 тыс. т), цемента (417,280 тыс. 
т при плане 250,501 тыс. т). Также 
ЛЖД более чем на 23% увеличила 
погрузку зерновых — до 728,588 
тыс. т (при плане 591,108 тыс. т), 
сообщает пресс-служба "РЖД". 

Вместе с тем за 4 месяца 
2014 г. железнодорожники зафик- 
сировали незначительное сни- 
жение погрузки: каменного угля 
— до 559,801 тыс. т, что состав- 
ляет 98,4% от плана, лесных гру- 
зов — до 602,205 тыс. т (или 96,3% 
от плана). На четверть снизились 
погрузки торфа и импортных гру- 
зов — до 16,4 тыс. т (75,6% от 
плана) и 173 тыс. т (74,9%), соот- 
ветственно. 


За 4 месяца "Укрзал!зниця" 
увеличила погрузку 
зерновых 

В январе-апреле 2014 г. 
железные дороги Украины погру- 
зили 152,7 тыс. зерновозов, в кото- 
рых было перевезено около 9,6 
млн т грузов зерновых (зерна, 
кукурузы, шрота, жмыха), что на 
32,9 тыс. вагонов (2,1 млнт грузов) 
больше, чем за 4 месяца 2013 г. 

В тч. зерна было погружено 
131,3 тыс. вагонов (8,4 млнт); еже- 
суточно грузилось 1,094 тыс. спец- 
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вагонов (70 тыс. т). В частности, 
на экспорт направлено 118,9 тыс. 
зерновозов (7,7 млнт), на внутрен- 
ний рынок — 12,4 тыс. вагонов 
(700,7 тыс. т). 

По сравнению с аналогич- 
ным периодом 2013 г. железные 
дороги погрузили на 1,86 млн т 
больше (+27,9%). При этом, на экс- 
порт было оправлено на 2 млн т 
больше, а на внутренний рынок — 
на 170 тыс. т меньше. 

Справка. Общий рабочий парк 
зерновозов в апреле составил око- 
ло 12,750 тыс. вагонов. Такого коли- 
чества зерновозов достаточно для 
перевозки 40 млнт зерновых грузов. 


Объемы международных 
ж/д перевозок в Крым 
существенно снизились 

За 12 дней мая 2014 г. в поез- 
дах международного сообщения 
в Крым прибыло на 59% пассажи- 
ров меньше по сравнению санало- 
гичным периодом прошлого года. 
Так, с 1.05 по 12.05.2014. г. из РФ, 
Беларуси и других соседних стран 
в Крым прибыло 16,3 тыс. пасса- 
жиров, в то время как за аналогич- 
ный период прошлого года — 40,2 
тыс. пассажиров. 

В частности, если 1.05.2013 г. 
на полуостров в поездах, курсиру- 
ющих в международном сообще- 
нии, прибыло более 5,7 тыс. пас- 
сажиров, то 1.05.2014 г. — менее 2 
тыс. пассажиров. 

В поездах, курсирующих в 
Крым с материковой части Укра- 
ины, за 12 дней мая 2014 г. при- 
было более 60,2 тыс. пассажиров 
(за аналогичный период прошлого 
года — более 143,8 тыс. пасса- 
жиров), сообщает пресс-служба 
"Укрзал!знищ!". 

Примечание. Гока предвари- 
тельная продажа билетов на поезда, 
курсирующие в Крым, открыта до 
1.06.2014 г., когда будет введен гра- 
фик движения на 2014—2015 гг. 


Грузовые поезда на 
востоке Украины 
курсируют в 
штатном режиме 
"Укрзал!зниця" заявляет о бес- 
перебойном курсировании грузо- 
вых поездов на востоке Украины, 
где в настоящее время продол- 
жается вооруженный конфликт 
между сепаратистами и украин- 
скими силовиками. 
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Вместе с тем, в пресс-службе 
ведомства уточнили, что в связи 
с несанкционированным перекры- 
тием движения поездов на двух 
участках ДЖД, 17 пар пассажир- 
ских поездов по-прежнему продол- 
жают курсировать по измененному 
маршруту через участок Лозо- 
вая—Павлоград—Красноармейск. 

В частности, по состоянию на 
13.05.2014 г. Донецкая и Южная 
железные дороги отменили 36 
пригородных поездов, в тч. ДЖД 
отменила 32 пригородных поезда, 
ЮЖД — 4 электропоезда повы- 
шенного комфорта. Также ограни- 
чен маршрут следования 14 приго- 
родных поездов, в тч. ЮЖД огра- 
ничила маршрут 10 поездов, а 
ДЖД — 4, аеще 5 поездам изме- 
нили маршрут следования, сооб- 
щает УНИАН. 


На ДЖД растет число 
несанкционированных 
вмешательств в 
деятельность магистрали 

В "Укрзал!зницщ!" обеспокоены 
ростом случаев повреждений и 
хищений посторонними лицами 
технических средств сигнализа- 
ции, централизации, блокировки 
(СЦБ) и связи на Донецкой ж/д, 
которые обеспечивают безопас- 
ность движения поездов не только 
на ДЖД, но ина железных дорогах 
Украины в целом. Так, за 4 месяца 
т.г. ДЖД был нанесен материаль- 
ный ущерб с учетом суммы вос- 
становления в размере 262,27 
тыс. грн. 


Количество незаконных 
вмешательств посторонних 
лиц в работу ПЖД 
несколько снизилось 

В течение апреля 2014 г. на 
ПЖД было зарегистрировано 6 
случаев незаконного вмешатель- 
ства посторонних лиц в работу 
ж/д транспорта (за аналогич- 
ный период прошлого года — 8 
случаев). В частности, зафик- 
сированы: три попытки разобо- 
рудования подвижного состава, 
устройств и сооружений маги- 
страли, по одной попытке умыш- 
ленного перекрытия движения 
поездов посторонними лицами и 
хищения грузов из вагонов. Также 
поступило одно сообщение об 
установлении взрывных устройств 
на ж/д объектах. 
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Вследствие несанкциониро- 
ванного вмешательства посто- 
ронних лиц в работу магистрали 
в апреле 2014 г. были задержаны 
4 поезда суммарно на 3 часа 10 
мин. Как отмечают в аппарате 
безопасности движения поездов 
и автотранспорта, этот показатель 
более чем в 5 раз меньше прошло- 
годнего (21 поезд на 14 ч. 39 мин. 
соответственно). 


Работники 
военизированной 
охраны ПЖД оперативно 
предотвращают 
хищения грузов 

За неделю с 5.05 по 11.05.2014 
г. работники военизированной 
охраны ПЖД предупредили 9 
попыток хищения грузов и имуще- 
ства железной дороги на сумму 
свыше 3,7 тыс. грн. При этом были 
задержаны 8 злоумышленников. 

В частности, 6.05.2014 г. на 
ст. Кривой Рог были задержаны 
двое граждан, которые пыта- 
лись украсть из вагона около 200 
кг металлопроката стоимостью 
почти 1,4 тыс. грн. 

8.05.2014 г. во время патрули- 
рования ст. Письменная оператив- 
ная группа стрелковой команды 
Чаплино задержала 2 человек за 
попытку украсть около тонны угля, 
предварительно сброшенного с 
вагона, сообщает пресс-служба 
ПЖД. 


В течение апреля 

на ПЖД улучшили 
показатели использования 
подвижного состава 

В частности, среднесуточный 
пробег локомотива был увеличен 
до 483 км, что превышает план на 
1,7%, а уровень 2013 г. — на 1%. 
Среднесуточная производитель- 
ность локомотива составила 1,377 
млн ткм брутто (+1,6% к плану). 

Оборот груженого вагона уско- 
рен к плану на 0,24 суток, а к 
уровню 2013 г. — на 0,35 суток. 
В апреле 2014 г. он составил 1,34 
суток. 

Ускорено и обращение гру- 
зового вагона — на 0,14 суток к 
плану и на 0,45 суток к уровню 
прошлого года. По итогам апреля 
данный показатель составил 3,61 
суток. 

Простой вагона под одной тех- 
нической станцией был сокращен 
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до 6,71 ч. Это на 0,89 ч. меньше, 
чем было предусмотрено планом 
(7,60 ч.), и меньше показателей 
аналогичного периода прошлого 
года на 2,42 ч. (в апреле 2013 г. 
этот показатель составлял 9,13 ч.). 


В апреле на ПЖД было 
отремонтировано 
730 полувагонов 

В течение апреля 2014 г. в спе- 
циализированных вагонных депо 
Приднепровской ж/д было отре- 
монтировано 730 грузовых ваго- 
нов, в Тч. 709 прошли деповской 
ремонт, а 21 — капитальный. 

В частности, в вагонном депо 
Нижнеднепровск-Узел  отремон- 
тировано 145 вагонов, Верхов- 
цево — 26, Батуринская — 141, 
Мудреная — 128, Пятихатки — 83, 
Пологи — 114, Мелитополь — 89, 
Запорожье-Левое — 4, сообщает 
пресс-служба ПЖД. 


Эксплуатационное 
вагонное депо Котовск 
освоило ремонт 
грузовых вагонов 

В апреле т.г. эксплуатационное 
вагонное депо Котовск Одесской 
ж/д получило разрешение Совета 
железнодорожного транспорта 
стран-участниц СНГ на выполне- 
ние деповского ремонта грузовых 
вагонов с правом следования их 
по всей железнодорожной сети 
стран Содружества. 

Недавно в депо Котовск состо- 
ялось торжественное событие 
— после деповского ремонта 
выпущен первый грузовой вагон- 
зерновоз. Качество отремонтиро- 
ванного вагона собственноручно 
проверил главный ревизор по 
безопасности движения поездов 
и автотранспорта Одесской ж/д 
Р. Мелкумян, который по резуль- 
татам проверки высоко оценил 
работу депо, сообщает пресс- 
служба магистрали. 


За 4 месяца ЮЖД провела 
ремонтно-путевые 
работы на 56,3 км пути 

В рамках подготовки к летним 
пассажирским перевозкам на ЮЖД 
проводятся плановые ремонтно- 
путевые работы на главных направ- 
лениях пассажирского и грузового 
движения (Гребенка—Полтава, 
Купянск—Тополи, Основа—Букино, 
Харьков—Лозовая, Гребенка- 
Ромодан—Кременчуг, Ворожба— 
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Сумьы-—Люботин, — Полтава—Кре- 
менчуг). В январе—апреле 2014 
г. на ЮЖД проведена модерниза- 
ция 13,4 км пути, капремонт 13,7 
км пути, средний ремонт 17 км 
пути, комплексно-оздоровительный 
ремонт 12,2 км пути, сообщает 
пресс-служба ЮЖД. 


В апреле на ПЖД было 
отремонтировано 
около 15 км пути 

Готовясь к летнему сезону, 
ПЖД выполняет ремонтно-путевые 
работы на главных направлениях 
пассажирского и грузового дви- 
жения: Пятихатки—Чаплино, Кри- 
вой Рог Камыш Заря, Лозовая— 
Сиваш. 

В течение апреля было обнов- 
лено 14,8 км пути, в частности рекон- 
струировано 8,5 км, капитально 
отремонтировано 4,4 км, проведен 
средний ремонт 1,9 км пути. 

Всего на проведение ремонтно- 
путевых работ в апреле 2014 г. 
было направлено более 40 млн 
грн., сообщает пресс-служба ПЖД. 


Одесские 
железнодорожники 
восстанавливают пути на 
перегоне Арциз—Березино 

Как сообщалось, в сентябре 
2013 г. в результате сильных осад- 
ков в нескольких местах участка 
Одесса—Березино было размыто 
ж/д полотно. В настоящее время 
на данном перегоне уже заменено 
400 погонных метров рельсов, 
2,538 тыс. железобетонных шпал 
на рельсах Р-50 и еще 536 дере- 
вянных шпал на рельсах Р-43, про- 
ведена выправка 4,45 км пути из 
запланированных 5,6 км. Кроме 
того, отсыпано откосов насыпи 
на 425 погонных метрах; обустро- 
ено три посадочные платформы. 
Работы продлятся до 20.05.2014 г. 

С 12.05 по 29.05.2014 г. на 
Одесской ж/д также проводится 
оздоровление 10 км пути на пере- 
гоне Корсунь—Городище на Шев- 
ченковской дирекции железнодо- 
рожных перевозок. 


Строители прошли 198 м 
Бескидского тоннеля 

Работы по строительству Бес- 
кидского тоннеля ведутся круглосу- 
точно. По состоянию на 12.05.2014. 
выполнены работы по проходке тон- 
неля на длине 198 м. Общая длина 
нового тоннеля составляет 1764 м. 
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Завершение работ по строитель- 
ству нового Бескидского тоннеля 
запланировано на 1 квартал 2017 г. 
В настоящее время подразде- 
лениями ЛЖД проводятся работы 
по укреплению склона горы на вос- 
точном подходе к ст. Бескид в ком- 
плексе работ по реконструкции 
указанной станции. Реконструкция 
путевого хозяйства ст. Бескид пред- 
усматривает увеличение радиусов 
кривых, реконструкцию около 8 км 
верхнего строения пути, реконструк- 
цию контактной сети и средств СЦБ 
и связи. Указанные меры позволят 
обеспечить увеличение скорости 
движения поездов на ст. Бескид и 
тоннелем с 40 км/ч до 70 км/час. 
Справка. Для Украины Бескид- 
ский тоннель имеет стратегическое 
значение, поскольку по этому марш- 
руту перевозятся грузы к западной 
границе страны, а также более 60% 
транзитных грузов в направлении 
Западной и Центральной Европы. 


Подписано гарантийное и 
финансовое соглашение 
с ЕИБ о предоставлении 
кредитных ЕЧН55 

млн на строительство 
Бескидского тоннеля 

Гарантийное соглашение между 
Украиной и ЕИБ 19.05.2014 г. под- 
писали министр инфраструктуры 
М. Бурбак и председатель Предста- 
вительства ЕИБ в Украине Л. Черняв- 
ская, финансовое соглашение — ген- 
директор "Укрзалзниш" Б. Остапюк 
и председатель Представительства 
ЕИЬ в Украине Л. Чернявская. 

Справка. ЕИБ — финансирует 
строительство Бескидского тонне- 
ля в Украине совместно с ЕБРР. 
Кредитное соглашение между 
"Укрзал/зницею" и ЕБРР предусма- 
тривает финансирование на сумму 
$120 млн, из которых $36 млн пред- 
усмотрены на строительство Бескид- 
ского тоннеля. Недостаток кредит- 
ных средств ЕБРР для строительства 
тоннеля составляет около $80 млн, 
поэтому ЕИБ согласился предоста- 
вить дополнительный кредит в раз- 
мере ЕЦН55 млн под госгарантию. 

В свою очередь глава пред- 
ставительства ЕС в Украине Ян 
Томбинский, присутствовавший 
на — мероприятии, — подчеркнул, 
что одним из главных факторов, 
демонстрирующих — объединение 
Украины с ЕС, является развитая 


инфраструктура. 
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Пять администраций 

железных дорог СНГ 

В 2013 г. обеспечили 

увеличение погрузки 

грузов стран Содружества 
Железнодорожными компа- 


ниями, входящими в Совет по 
железнодорожному транспорту 
государств-участников СНГ, 


Ирана, Финляндии и Болгарии, в 
2013 г. было перевезено 2,09 млрд 
т грузов, что на 0,3% выше приня- 
тых обязательств, сообщает ИА 
К-Меи/$. 

По словам президента "РЖД" 
В. Якунина, только пять админи- 
страций железных дорог в 2013 г. 
обеспечили увеличение погрузки 
грузов. Это Кыргызстан, Мол- 
дова, Туркменистан, Узбекистан 
и Литва. 


Растут железнодорожные 
грузоперевозки 
в Латвии 

В январе—апреле 2014 г. объем 
перевозки грузов по ж/д Латвии 
увеличился на 5,8% — до 21,89 
млн т. Объем железнодорожных 
грузов, перевезенных транзитом 
через порты, увеличился на 10,2% 
— до 18,09 млнт. 

Общий объем транзитных гру- 
зов вырос на 7,4% — до 18,75 млн 
т, сообщает Балтийский курс. 


При снабжении ОАО "РЖД" 
будут использоваться 
логистические 

технологии 4РЕ 

ОАО "РЖД" подписало дого- 
вор о реинжиниринге снабже- 
ния с СЕРСО. Согласно договору 
система внутреннего снабжения 
"РЖД" будет перестроена с учетом 
передового зарубежного логисти- 
ческого опыта. Уже в т.г. компания 
предполагает сэкономить на этом 
до 3 млрд руб. 

Справка. В июне 2013 г. коми- 
тет по транспортно-логистическому 
бизнесу холдинга одобрил концеп- 
цию выполнения совместного про- 
екта "ЗЕРСО — "Росжелдорснаб", 
чтобы оптимизировать модель снаб- 
жения компании и дочерних под- 
разделений. Она включает в се- 
бя управление цепочками поставок 
для снабжения подразделений ин- 
фраструктурного блока, создание 
новой модели складского комплек- 
са "Росжелдорснаба" и стратегиче- 
ское партнерство с внешними кли- 
ентами. 
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Как говорится в распоряжении 
"О реализации программы про- 
ектов "Реинжиниринг снабжения 
ОАО "РЖД", преобразование мо- 
дели снабжения холдинга вклю- 
чает в себя изменение модели 
закупок и управления запасами 
материально-технических ресурсов 
(МТР) в "РЖД" — от производствен- 
ного планирования до списания — с 
использованием схемы интегриро- 
ванного 4РЕ. 


ОАО "РЖД" подвело 
итоги деятельности 
по МСФО за 2013 г. 

Выручка ОАО "РЖД" за 2013 г. 
выросла на 14,4% по сравнению 
С 2012 г. — до 1762,8 млрд руб. 
(1540,3 млрд руб. в 2012 г.). Основ- 
ными факторами роста выручки в 
2013 г. стали консолидация логи- 
стического оператора СЕРСО и 
увеличение доходов от пассажир- 
ских перевозок. Выручка СЕРСО 
по итогам года составила 168,9 
млрд руб. и отражена в составе 
доходов от предоставления логи- 
стических услуг, которые по ито- 
гам 2013 г. составили 179,2 млрд 
руб. (по сравнению с 8,0 млрд руб. 
годом ранее). Доходы от пасса- 
жирских перевозок увеличились 
на 7,1% за счет роста пассажиро- 
потока и повышения тарифов на 
данный вид услуг. Доходы от гру- 
зовых перевозок выросли на 1% 
по сравнению с 2012 г. на фоне 
снижения средней доходности 
перевозок из-за изменения струк- 
туры грузов и роста порожних про- 
бегов. 

Операционные расходы 
выросли по итогам 2013 г. на 17,8% 
— до 1689,9 млрд руб. Ключевыми 
факторами роста в т.ч. стали кон- 
солидация компании СЕРСО, рост 
амортизационных отчислений, 
рост налоговых выплат в резуль- 
тате отмены льгот по налогу на 
имущество. Показатель ЕВТОА 
(прибыль до учета расходов на 
проценты, налоги и амортизацию) 
по итогам 2013 г. составил 332,9 
млрд руб. по сравнению с 356,3 
млрд руб. годом ранее. Чистая 
прибыль холдинга по итогам 2013 
г. составила 36,7 млрд руб. (по ито- 
гам 2012 г. — 93,7 млрд руб.). Сни- 
жение чистой прибыли по срав- 
нению с 2012 г. главным образом 
обусловлено неблагоприятной 
экономической ситуацией и паде- 
нием доходности перевозок из-за 
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роста доли низкодоходных грузов 
в структуре грузооборота ОАО 
"РЖД". 

Справка. — Консолидированная 
финансовая отчетность группы ком- 
паний ОАО "РЖД" по МСФО учиты- 
вает показатели более 197 дочерних 
компаний (включая внучатые). 


К 2020 г. СЕРСО планирует 
нарастить свой оборот 
до ЕЧН8 млрд 

По планам СЕРСО, в 2014 г. 
совокупный оборот компании по 
всему миру достигнет ЕОН4,5 
млрд (рост на 12%). В странах 
СНГ оборот компании вырастет на 
ЕЧА50—100 млн. Уже в прошлом 
году сумма заключенных кон- 
трактов на рынке СНГ составила 
около ЕЦНАО млн. Одним из таких 
контрактов является, например, 
доставка в Россию поездов Та!до 
(Испания) для высокоскоростных 
проектов "РЖД". 

До 2020 г. оборот СЕРСО, по 
планам компании, должен прибли- 
зиться к ЕЧА8 млрд; драйвером 
роста будет экспансия в Китай, 
Индию и Латинскую Америку. При 
этом доля РЗА в обороте СЕРСО 
сократится почти вдвое, а также 
будет значительно расширен 
портфель промышленных кли- 
ентов и клиентов 4РЁ, сообщает 
Эксперт. 


Выручка украинских 
производителей 
железнодорожных 
вагонов за 4 месяца 
снизилась на 73% 

По данным Государствен- 
ной службы статистики Укра- 
ины, объем реализации продук- 
ции украинских производителей 
железнодорожного — подвижного 
состава за 4 месяца 2014 г. соста- 
вил $237 млн, что на 73% ниже 
соответствующего периода 2013 г. 

В частности, в апреле реали- 
зована продукция на сумму $98 
млн (-69% к апрелю 2013 г.). В то 
же время, по сравнению с мар- 
том 2014 г., зафиксирован рост на 
1% (+$1 млн). Причина позитив- 
ной динамики — высокий удель- 
ный вес зарубежной реализации, 
поддерживающий валютную часть 
выручки. 

За 4 месяца т.г. выручка от 
реализованной продукции за 
рубеж составила 64% совокуп- 
ной выручки отрасли (свыше $150 
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млн). При этом доля зарубежных 
контрактов в выручке ежемесячно 
растет, сообщает РЖД-Партнер. 


"РЖД" планируют остаться 
железнодорожным 
оператором для развития 
логистического бизнеса 

На сайте "РЖД" опублико- 
вана стратегия их развития до 
2030 г. Монополия наметила для 
себя 5 направлений: перевозоч- 
ный и логистический бизнес-блок 
(переход к перевозкам от двери до 
двери); пассажирские перевозки 
и сервис (повышение качества 
сервиса в поездах, запуск пере- 
возок по высокоскоростным маги- 
стралям); инфраструктура (вклю- 
чая локомотивную тягу); междуна- 
родный инжиниринг, транспортное 
строительство и социальный блок 
(социальная поддержка работни- 
ков компании). В соответствии с 
новой стратегией "РЖД" оптими- 
зируют бизнес-портфель, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


За 4 месяца 2014 г. 
КВСЗ резко снизил 
объем производства 

В январе—апреле 2014 г. Крю- 
КОВСКИЙ вагоностроительный 
завод уменьшил выпуск грузовых 
вагонов на 80%, или на 1938 ваго- 
нов по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 461 ед. При 
этом завод не произвел ни одного 
пассажирского вагона. 

С начала года предприятие 
работало 2—3 дня в неделю, сооб- 
щает УНИАН 

Справка. ПАО "Крюковский ва- 
гоностроительный завод" выпуска- 
ет грузовые (вагоны-платформы, 
цистерны, вагоны бункерного ти- 
па, полувагоны) и пассажирские ва- 
гоны, вагоны метро, запасные ча- 
сти и тележки для грузовых ваго- 
нов, колесные пары, запчасти для 
вагонов метро и эскалаторов, кон- 
тейнеры, дорожную технику. Произ- 
водство пассажирских вагонов на 
заводе осуществляется по заказу 
"Укрзализниц!". 

Продукция завода поставляется 
более чем в 20 стран мира. 


Сменился 
собственник Рижского 
вагоностроительного 
завода 

На состоявшемся 15.05.2014 г. 
аукционе были проданы 100% 
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акций Рижского вагоностроитель- 
ного завода (НтТдаз уадоприуез 
горптса, РВЗ) заложенные в 
пользу Гамца$ Кгарапка (в насто- 
ящее время банк проходит через 
процесс ликвидации). Акции при- 
обрела Еаз1-\\Мез{ паиз1та! Огочр. 


Новый владелец Рижского 
вагоностроительного завода 
(РВЗ) намерен сохранить име- 


ющийся портфель продуктов и 
услуг предприятия — производ- 
ство, модернизация и ремонт под- 
вижного состава. Кроме того, на 
базе РВЗ планируется создать 
современный кластер транспорт- 
ного и тяжелого машиностроения. 
На предприятии будут произво- 
диться продукты высокой добав- 
ленной стоимости в соответствии 
с международными стандартами 
качества, сообщает Балтийский 
курс. 

Справка. ООО ЕаНИ/ез1 
таи$та! @агоир учреждено 8.05.2014 
г. с целью приобретения РВЗ. Ком- 
пания состоит из трех участников: 
группы предприятий с российским 
капиталом, в состав которой вхо- 
дит крупный машиностроительный 
холдинг ОАО "ПТПА" (изготовление 
и поставки трубопроводной армату- 
ры, морозильные установки и др.), 
зарегистрированное в Латвии пред- 
приятие ООО СВИМ, а также граж- 
данин Латвии А. Брандавс, бизнес 
которого связан с пассажирскими 
перевозками. 


В 2015 г. Тихвинский 
вагоностроительный 
завод начнет 
производить цистерны 
"Объединенная вагонная ком- 
пания" ("ОВК"; входит в группу 
ИСТ) к 2015 г. планирует начать 
производство вагонов-цистерн 
для перевозки химических про- 
дуктов, сжиженных углеводород- 
ных газов (СУГ) и нефтеналивных 
грузов на площадке входящего в 
"ОВК" Тихвинского вагоностро- 
ительного завода (ТВСЗ). Инве- 
стиции в строительство новых 
цехов составят 3 млрд руб., пла- 
нируемая мощность — до 3000 
цистерн в год. Цистерны будут 
выпускаться на тележке с нагруз- 
кой на ось свыше 25 тс. Работы на 
площадке уже начались. Финан- 
сироваться проект будет на сред- 
ства акционеров и заемные сред- 
ства, пропорцию компания не 
называет. 
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Производство планируется 
запустить в 2015 г. сообщает 
РЖД-Партнер. 

Справка. В настоящее вре- 
мя ТВСЗ выпускает полувагоны, 
вагоны-платформы, вагонные те- 
лежки и комплектующие. 

В 2013 г. предприятие произвело 
3,238 тыс. вагонов — в 2,5 раза боль- 
ше, чем в 2012 г. Его основной конку- 
рент — "Уралвагонзавод" — за про- 
шлый год снизил производство ваго- 
нов на 26,5% — до 20,560 тыс. ед. 


"Трансмашхолдинг" 
представил прототип 
нового российского 
электропоезда 

На Тверском вагоностроитель- 
ном заводе (ТВЗ, входит в состав 
ЗАО "Трансмашхолдинг") состоя- 
лась презентация прототипа элек- 
тропоезда ЭГ2Т — новейшей раз- 
работки предприятия и "Транс- 
машхолдинга" (“"ТМХ"). Поезд 
может быть представлен в раз- 
ной составности — от 4 до 12 ваго- 
нов. Количество мест для сидения 
в головном вагоне — 24, а в при- 
цепном — 58. 

Электропоезд ЭГ2Т — первый 
представитель нового семейства 
российских электропоездов, соз- 
даваемых в "ТМХ". Поезд создан с 
применением самых современных 
технических решений. Дизайны 
экстерьера и интерьера разра- 
ботаны одной из ведущих дизай- 
нерских компаний Европы шеога! 
Оездп апа Оеуеюортег. Концеп- 
ция электропоезда предполагает 
возможность создания модифи- 
каций для скоростей движения 
до 120, до 160 км/ч, а в перспек- 
тиве для высокоскоростного дви- 
жения — до 250 км/ч. Производ- 
ство нового подвижного состава 
будет организовано на мощно- 
стях Тверского вагоностроитель- 
ного завода; 73% комплектующих 
будут производится в России. Пер- 
вые два электропоезда планиру- 
ется выпустить до конца 2014 г. 


А! фот поставит в 
Азербайджан 50 грузовых 
электровозов К28А 
Компания А!Зют заключила 
договор на поставку 50 грузовых 
электровозов КИЗА для Азербайлд- 
жанских железных дорог. Электро- 
возы будут произведены в период 
С 2016 г. по 2018 гг. компанией 
"ЭКЗ" — совместным предприя- 
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тием с участием А! ют. Сборка 
локомотивов будет произведена 
на производственной площадке, 
расположенной в Астане (Казах- 
стан). Общая стоимость контракта 
— около ЕЧНЗО00 млн. 

Договор в т-ч. предусматри- 
вает возможность создания сер- 
висного депо, обеспечения тех- 
поддержки и техобслуживания, а 
также обучения персонала кли- 
ента. Эти пункты будут еще обсуж- 
даться, сообщает РЖД-Партнер. 

Справка. Электровозы с асин- 
хронным тяговым приводом К2ЗА — 
одни из самых мощных в мире (8800 
кВ). Они способны тянуть до 9 тыс. т 
на скорости 120 км/ч. 


"РЖД" будут закупать 
рельсы только у 
российских компаний 

Как сообщили в "РЖД", в т.г. 
холдинг решил пока не закупать 
импортные рельсы, ввиду того, что 
потребности в поставках закры- 
вает продукция российских пред- 
приятий. 

На данный момент ОАО "РЖД" 
удовлетворяет соотношение каче- 
ства и цены российских металлур- 
гических компаний, выпускающих 
ж/д рельсы. 

Ранее импортные — рельсы 
покупали у японской Мрроп Зее! 
Согр и австрийской \оеарте 
эстМепеп С@тЬН. В основном 
их приобретали в рамках реа- 
лизации проектов —высокоско- 
ростных железнодорожных 
линий Москва—С.-Петербург и 
С.-Петербург Хельсинки. С октя- 
бря 2013 г. поставки рельсов ино- 
странных производителей сокра- 
тились, а в 2014 г. прекратились 
совсем, сообщает РЖД —ГЛТартнер. 

Справка. В 2013 г. "РЖД" заку- 
пили 950 тыс. т рельсов, из них 20% 
были иностранного производства, 
остальные поставил Еугаг. 

В тг. железнодорожная монопо- 
лия в целом планирует снизить за- 
купки на 12% — до 830 тыс. т. 


Планы относительно 
запуска скоростных 
поездов Тадо в Киев 
остаются в силе 

По словам президента ОАО 
"РЖД" В. Якунина, проект запу- 
ска скоростного поезда Та!до в 
Киев остается в силе и может быть 
запущен в конце 2014 г. На данный 
момент решаются организацион- 
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ные вопросы, в частности, стои- 
мость проезда, сообщает РЖД- 
Партнер. 


Проект скоростной 
дороги по маршруту 
Минск —Астана может 
быть реализован 

Об этом сообщил журналистам 
президент ОАО "РЖД" В. Якунин. 
По его словам, возможность про- 
дления высокоскоростной маги- 
страли Москва—Казань до гра- 
ницы Казахстана уже обсужда- 
лась, но о сроках строительства 
речи еще не ведется. 

По словам президента АО "НК 
"КТЖ" А. Мамина, в обозримом 
будущем планируется начать под- 
готовку предварительного ТЭО 
проекта. 


Казахстан внедряет 
принципиально 
новые технологии 

Компания ООО "Бомбардье 
Транспортейшн (Сигнал)" ввела в 
эксплуатацию на линии Узень— 
госграница с Туркменистаном 
систему интервального регулиро- 
вания движения поездов на базе 
радиоканала (СИРДП-Е). Уча- 
сток Узень—Болашак стал пер- 
вой ж/д линией на постсовет- 
ском пространстве, на которой 
управление движением поез- 
дов осуществляется по радиока- 
налу, а безопасность движения 
локомотива находится под пол- 
ным контролем бортовой системы 
безопасности. 

Система полностью адапти- 
рована к эксплуатационным тре- 
бованиям "пространства 1520". 
Обмен данными между поездом 
и центром радиоблокировки осу- 
ществляется через систему радио- 
связи стандарта ТЕТВА. При 
этом СИРДП-Е может работать со 
всеми стандартами радиосвязи 
(а$М-ВА, ОМАР, ТЕТРА, (ТЕ). 


Страны Таможенного 
союза продолжают работу 
по созданию "ОТЛК" 

"ОТЛК", контейнерный опера- 
тор Таможенного союза, может 
быть создана уже в 1 полугодии 
2014 г. Как сообщается на сайте 
правительства Беларуси, участни- 
ками проекта одобрены проекты 
устава и внутренних документов 
"ОТЛК", атакже согласован проект 
бизнес-плана. По данным газеты 
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Ведомости, документы о созда- 
нии "ОТЛК" находятся на подписи 
у президента РФ В. Путина. 

К 2020 г. "РЖД" прогнози- 
руют выручку "ОТЛК" в $5,8 млрд, 
чистую прибыль — в $900 млн. 

Справка. Меморандум о созда- 
нии "ОТЛК" руководители "РЖД", Бе- 
лорусской ж/д и "КТЖ" (Казахстан- 
ские ж/д) подписали в июне 2013 г. 
На 1 этапе "РЖД" внесут акции сво- 
их дочерних компаний — "ТрансКон- 
тейнера" (50% + 2 акции) и "РЖД ло- 
гистики" (100% - 1 акция). Что каса- 
ется партнеров, то они внесут денеж- 
ный взнос — по $1 млн. Доля "РЖД" 
в "ОТЛК" составит 99%, у БЖД и 
"КТЖ" — 1%. 

На 2 этапе партнеры "РЖД" по 
"ОТЛК" внесут активы: Казахстан — ак- 
ции "Казтранссервиса" (50% принад- 
лежат "ТрансКонтейнеру") и термина- 
лы на станциях Достык и Алтынколь, 
Беларусь — грузовые терминалы на 
ст. Брест и другие активы. Т.0., доля 
"РЖД" снизится до 70—75%. Но управ- 
лять "ОТЛК" Россия, Беларусь и Казах- 
стан будут на паритетных началах. 

"ОТЛК" создается для организа- 
ции перевозок контейнерных грузов 
из Китая в Европу. К 2020 г. грузо- 
оборот "ОТЛК" составит 4,2 млн ТЕЦ. 
К 2020 г. "ОТЛК" может занять 61% 
рынка контейнерных перевозок по 
маршруту Китайи—Европа, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Транзитные контейнерные 
поезда не должны 


подвергаться 
таможенному досмотру 
Для дальнейшего развития 


контейнерных перевозок необхо- 
димо освободить транзитные кон- 
тейнерные поезда от прохожде- 
ния таможенного досмотра. Такое 
мнение в ходе проведения 60 засе- 
дания Совета по ж/д транспорту 
государств-участников Содруже- 
ства в Астане высказал президент 
"РЖД" В. Якунин. 

"Транзитные контейнерные 
поезда должны проходить как 
можно быстрее, это обеспечит 
нам более высокий уровень кон- 
курентоспособности с морским 
транспортом. А в условиях еди- 
ного экономического простран- 
ства такая возможность стано- 
вится еще реальнее. Сейчас в 
России этот вопрос уже прораба- 
тывается, и мы планируем полу- 
чить поддержку у Казахстана", — 
говорит глава "РЖД". 
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& МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА и КОММУНИКАЦИЙ 


МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Евросоюз открыл 
для Украины свой рынок 

С 15.05.2014 г. европейский рынок полноценно 
открылся для украинских товаров и услуг. 

21.03.2014 г. Украина подписала политическую 
часть Соглашения об ассоциации с Евросоюзом. Сто- 
роны также подписали дополнительный документ, 
т.н. заключительный акт, согласно которому времен- 
ное, до утверждения в парламентах Украины и стран- 
членов ЕС, выполнение политической части соглаше- 
ния начнется немедленно. Экономическая часть всту- 
пит в силу после завершения избирательного про- 
цесса в Украине, в промежутке между летом 2014 г. 
и началом 2015 г. Дополнительный документ может 
быть подписан даже в отсутствие лидеров, на техни- 
ческом уровне. 

Европейский Союз также в одностороннем порядке 
отказался от каких-либо сборов на экспорт украин- 
ских товаров в ЕС и отстрочил вопрос по снятию таких 
сборов с товаров, которые поступают на территорию 
Украины, сообщает сеп5ог.пеёиа. 


Украина должна реформировать свое 
законодательство и гармонизировать его 
с таможенным законодательством ЕС 

Украина и страны Евросоюза подписали полити- 
ческую часть Соглашения об ассоциации с ЕС. На 
очереди подписание экономической составляющей, 
основу которой составит таможенный блок. Это зна- 
чит, что Украина должна будет привести свое законо- 
дательство в соответствие с таможенным правом ЕС. 
Ожидается, что унификация таможенных правил ЕС и 
Украины положительно отразится на инвестиционном 
климате нашей страны. 

Как сообщает газета Капитал, нашей стране в 
т.ч. будет необходимо реформировать систему тамо- 
женного контроля, делая акцент на анализе рисков, 
когда тщательно проверяются только "рискован- 
ные" поставки, и постаудите. Будут учитываться луч- 
шие европейские практики, в т.ч. отраженные в ЕЧ 
Сиотз Вмерии 5$. 

Со вступлением Соглашения в силу в Украине 
заработает институт уполномоченных экономиче- 
ских операторов. Есть также перспектива признания 
статуса украинских уполномоченных операторов в 
Европе — а это повысит конкурентные преимущества 
отечественных компаний. 

Украина и ЕС создадут общую транзитную про- 
цедуру для товаров, перемещаемых через границу. 
Введение единого транзитного документа упростит 
жизнь логистическим операторам, поможет реализо- 
вать транзитный потенциал Украины и улучшит кон- 
троль над перевозками товаров со стороны таможен- 
ных органов. 

Соглашение позволит таможенным органам Укра- 
ины и ЕС проводить совместный контроль товаров в 
пунктах пропуска, что сократит время прохождения 
границы. 


ТРАНСПОРТ 
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Примечание. Пока продолжались переговоры о судь- 
бе Соглашения об ассоциации, вступил в силу новый Та- 
моженный кодекс ЕС, который привнес немало пози- 
тивных новшеств. Среди них и централизованное тамо- 
женное оформление — технология контроля, когда то- 
вары могут физически предъявляться одной таможне, в 
то время как таможенная декларация может подавать- 
ся другой таможне. Также расширился перечень преиму- 
ществ для уполномоченных экономических операторов и 
других предприятий, которые могут пользоваться специ- 
альными упрощениями при прохождении контроля. ГТо- 
высилась и роль предварительного декларирования то- 
варов и электронного обмена данными между компания- 
ми и таможенными органами. 

Можно надеяться на упрощение порядка заполнения 
таможенных деклараций в Украине. 


Польша упрощает выдачу виз украинцам 
и правила приграничного движения 

Как уже сообщалось, с 15.05.2014 г. украинским 
гражданам станет проще ездить в Польшу. Граждане 
Украины, которые уже имели т.н. краткосрочные тури- 
стические визы, смогут получить многократную одно- 
годичную, а граждане, которые будут обращаться в 
польские консульские представительства за шенген- 
ской визой впервые, будут получать полугодовые дву- 
кратные визы. 

Также польское правительство решило макси- 
мально упростить выдачу виз переселенцам с терри- 
тории Польши в рамках "обмена населением между 
СССР и Польшей в 1944—1946 гг." и их потомкам. Эти 
лица могут ходатайствовать о получении даже 5-лет- 
них виз (в случае наличия "визовой истории") и 2-лет- 
них (в случае ее отсутствия) не только для себя, но и 
для сопровождающего лица, опекуна или родствен- 
ника. 

Кроме изменений в визовых процедурах, укра- 
инские и польские дипломаты окончательно согла- 
совали текст проекта соглашения о правилах мест- 
ного приграничного движения. Документ, в част- 
ности, предусматривает установление 90-дневного 
срока пребывания в пределах приграничной зоны 
С даты каждого въезда, а также отмены платы за 
выдачу разрешения на пересечение границы, кото- 
рое будет оформляться во второй и все последую- 
щие разы. Ранее владелец такого разрешения мог 
находиться в приграничной зоне каждый раз до 60 
дней со дня пересечения границы, но не дольше, 
чем 90 дней в течение каждых 6 месяцев со дня 
первого пересечения. После подписания соглаше- 
ния при пересечении границы польские погранич- 
ные службы не будут требовать наличия страхового 
полиса. 

Кроме того, жителей приграничных регионов Укра- 
ины порадует то, что в перечень зон действия МПД 
будут внесены дополнительные населенные пункты, 
входящие в пределы 30-километровой зоны, сооб- 
щает Лига Закон со ссылкой на Голос Украины. 
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МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


Украина может получить 
безвизовый режим с ЕС в 2015 г. 

Глава МИД Польши Радослав Сикорский считает, 
что Украина может выполнить все условия и выйти 
на безвизовый режим с Евросоюзом к середине 
следующего года. Об этом он рассказал на пресс- 
конференции в Киеве, сообщает ЛИГА знес!нформ. 

Р. Сикорский в т.ч. отметил, что Украине необхо- 
димо внедрить антидискриминационный закон и изме- 
нения в закон о защите персональных данных, при- 
нять закон о биометрических паспортах. "Это также 
очень важно в плане продвижения Украины к безви- 
зовому режиму с Европой", — сказал он. 

По словам Р. Сикорского, этот путь уже прошла 
Молдова и в течение трех недель ее граждане полу- 
чат возможность без виз посещать страны Шенген- 
ской зоны. "Они справились, и вы справитесь. Если 
вы сделаете то, что необходимо, мы вас поддержим, 
и мы надеемся, что это можно будет сделать до сере- 
дины следующего года", — добавил он. 

Примечание. Ранее ВР приняла четыре закона, не- 
обходимых для упрощения визового режима для Украи- 
ны со странами Евросоюза. При этом министр юстиции 
П. Петренко считает, что установление безвизового ре- 
жима с Евросоюзом Украина ждет уже в т.г., сообщает 
гуза.ги. 


М. Бурбак обсудил с вице- 
президентом Еврокомиссии вопросы 
интеграции транспортной сети 
Украины в общеевропейскую 

13.05.2014 г. в рамках участия в совместном засе- 
дании правительства Украины и Коллегии Европей- 
ской Комиссии министр инфраструктуры Украины 
Максим Бурбак провел встречу с вице-президентом 
Европейской Комиссии, Комиссаром ЕС по вопросам 
транспорта Сиймом Калласом. 

В ходе встречи был обсужден ход подготовки к 
подписанию Соглашения об Общем авиационном 
пространстве, которое откроет путь к либерализации 
рынков авиаперевозок между Украиной и Евросою- 
зом. Гакже речь шла о дальнейшей работе над инте- 
грацией транспортной сети Украины в общеевропей- 
скую; особое внимание было уделено перспективам 
либерализации рынка автоперевозок. 

М. Бурбак и С. Каллас договорились продолжать 
работу над укреплением взаимодействия в сфере 
транспорта и выразили надежду, что разветвлен- 
ная транспортная сеть и внедрение в Украине высо- 
ких европейских стандартов будут способствовать 
эффективному использованию преимуществ Согла- 
шения об ассоциации между Украиной и ЕС, сооб- 
щает пресс-служба Мининфраструктуры. 


ЕБРР ожидает падения экономики 
Украины по итогам года на 7% 

ЕБРР прогнозирует падение ВВП Украины по ито- 
гам 2014 г. на 7% при инфляции 14,4% на фоне эска- 
лации насилия на юго-востоке страны и общеэконо- 
мических проблем. Об этом говорится в региональ- 
ном экономическом обзоре банка. 

Также в ЕБРР отмечают, что в 2015 г. в эконо- 
мике Украины будут заметны признаки стагнации, 
но, несмотря на это, экономика выстоит. "Внешние и 
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фискальные дисбалансы будут со временем преодо- 
лены, в том числе посредством помощи МВФ и дру- 
гих финансовых доноров. По нашему сценарию, необ- 
ходимые структурные реформы будут воплощены 
вовремя и системный банковский кризис будет прео- 
долен, хотя и потребует значительных затрат на река- 
питализацию банков", — сказано в обзоре. 

Примечание. Международный валютный фонд про- 
гнозирует падение реального ВЫГТ Украины в 2014 г. на 
5% при ускорении инфляции до 16% по итогам года. В 
то же время, фонд ожидает улучшения макроэкономиче- 
ских показателей Украины в среднесрочной перспекти- 
ве. В частности, рост реального ВЫ! восстановится на 
уровне до 2% в 2015 г. и достигнет 4—4,5% в среднесроч- 
ной перспективе. 

Всемирный банк прогнозирует спад экономики Укра- 
ины в 2014 г. на 3%, но предполагает, что в 2015 г. эконо- 
мика Украины может показать рост на 3% в случае безот- 
лагательного принятия мер для стабилизации ситуации в 
стране. Инфляция в Украине, по прогнозам Всемирного 
банка, составит 15% в 2014 г. и 10,5% в 2015 г. 

КМУ прогнозирует снижение ВЕГТ Украины по итогам 
2014 г. на 3% при инфляции 12—14%. Вместе с тем, пер- 
воначальная редакция закона о госбюджете, принятая в 
январе 2014 г., предполагала рост реального ВВП на 3% 
при инфляции 8,3%, сообщает УНИАН. 


ВР ратифицировала Договор о 
дружбе и сотрудничестве с Китаем 

ВР приняла закон о ратификации Договора о 
дружбе и сотрудничестве между Украиной и Китай- 
ской Народной Республикой. Ожидается, что рати- 
фикация Договора будет способствовать разви- 
тию сотрудничества Украины с КНР в политической, 
торгово-экономической, сельскохозяйственной, энер- 
гетической, инфраструктурной, авиакосмической, 
гуманитарной областях и сфере безопасности, сооб- 
щает УНИАН. 

Справка. Договор был подписан 5.12.2013 г. в Пекине. 


Готовится Договор о присоединении 
Армении к Евразийскому союзу 

К 1.06.2014 г. планируется подготовить проект 
договора о присоединении Армении к Евразийскому 
экономическому союзу. Об этом 14.05.2014 г. заявил 
начальник отдела международного взаимодействия 
департамента развития и интеграции Евразийской 
экономической комиссии (ЕЭК) А. Азаров. 

По его словам, на 29.05.2014 г. запланировано под- 
писание договора о создании Евразийского экономи- 
ческого союза, а к 1.06.2014 г. должен был подготов- 
лен проект договора о присоединении к нему Арме- 
нии, сообщает ИА ВЕСМИМ. 


Киргизия продолжает подготовку к 
вступлению в Таможенный союз 

Правительство Киргизии утвердило итоговый 
вариант "дорожной карты" для вступления в Тамо- 
женный союз. Подготовленная Евразийской экономи- 
ческой комиссией программа обязывает республику 
провести инфраструктурные преобразования, модер- 
низировать пункты пропуска на границе и переосна- 
стить лаборатории по надзору за качеством продук- 
ции, сообщает {$.ги. 
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Активизация работы по возвращению государству имущества, полученного 
коррупционным путем 


Указ от 13.05.2014 г. № 467/2014 
"О некоторых мерах по защите имущественных интересов государства" 


Вступил в силу 15.05.2014 г. 

С целью обеспечения интересов государства в отношении имущества, имущественных прав, неправомерно 
полученных в результате коррупционных правонарушений высокопоставленными лицами Украины, согласно 
ст. 112 Конституции Украины КМУ обязан: 

1) обеспечить разработку и внедрение механизма по обеспечению интересов государства в отношении 
имущества, имущественных прав, неправомерно полученных в результате коррупционных правонарушений с 
использованием особо ответственного положения в Украине должностными лицами, в отношении которых осу- 
ществляется уголовное производство правоохранительными органами и судами Украины, с целью недопуще- 
ния распоряжения (в т.ч. для финансирования терроризма в Украине) указанным имуществом, имуществен- 
ными правами такими лицами или в их интересах другими лицами, а также недопущения нанесения государству 
ущерба в результате незаконного отчуждения имущества, на которое наложен арест в уголовном производстве; 

2) проработать вопросы: 

— передачи имущества, имущественных прав, указанных в пункте 1, на период уголовного производства в 
государственное управление с целью предотвращения обогащения виновных лиц за счет такого имущества, 
имущественных прав; 

— возможности в исключительных случаях взыскания в пользу государства средств, реализации в интере- 
сах государства определенных видов имущества, на которое наложен арест в порядке уголовного производ- 
ства, с обеспечением государством возврата средств, стоимости реализованного имущества в случаях оправ- 
дания обвиняемого, закрытия уголовного производства судом, если имущество не подлежит специальной кон- 
фискации, неназначения судом наказания в виде конфискации имущества и/или неприменения специальной 
конфискации, оставления гражданского иска без рассмотрения или отказа в гражданском иске; 

3) создать для проведения работы по выявлению, аресту и взысканию в пользу государства средств и дру- 
гого имущества, находящегося в Украине, иностранных государствах и приобретенного в результате коррупци- 
онных правонарушений с использованием особо ответственного положения в Украине должностными лицами, в 
отношении которых введены международно-правовые санкции, межведомственную комиссию по вопросам воз- 
вращения в собственность государства средств и имущества, полученных в результате коррупционных право- 
нарушений, включив в состав комиссии правительственного уполномоченного по вопросам антикоррупционной 
политики, сотрудников МВД, Минюста, Госфинмониторинга, ГПУ, СБУ, администрации Президента, представи- 
телей иностранных государств и международных организаций, независимых, в т.ч. международных, экспертов. 


Украина подпишет Соглашение об Общем авиационном пространстве 


Распоряжение от 9.05.2014 г. № 837/2014-рп 
"О полномочиях М. Бурбака на подписание Соглашения между Украиной и Европейским Союзом и его 
государствами-членами об Общем авиационном пространстве" 


В соответствии с пунктом 3 части первой ст. 106 и ст. 112 Конституции Украины министр инфраструк- 
туры Бурбак М.Ю. уполномочен подписать Соглашение между Украиной и ЕС и его государствами-членами об 
Общем авиационном пространстве с таким заявлением: 

"С целью обмена нотами, предусмотренного п. 3 ст. 38 Соглашения между Украиной и Европейским Сою- 
зом и его государствами-членами об Общем авиационном пространстве, и обеспечения временного примене- 
ния его положений со стороны Украины, Украина нотифицирует Сторону ЕС о ратификации Соглашения Вер- 
ховной Радой Украины". 


Решение о внешних заимствованиях 


Постановление от 8.05.2014 г. № 132 
"Об осуществлении государственных внешних заимствований в 2014 году" 


Во исполнение Закона Украины "О Государственном бюджете Украины на 2014 год" принято решение: 

— осуществить государственные внешние заимствования путем выпуска облигаций внешнего государ- 
ственного займа 2014 г. (далее — облигации); 

— утвердить условия выпуска облигаций внешнего государственного займа 2014 г. 
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Выплата суточных командированному работнику, если принимающая сторона 
оплачивает все расходы 


Письмо от 27.02.2014 г. № 31-07250-06-29/4271 


Сообщено, что если работник, командированный за границу, по условиям приглашения бесплатно обеспе- 
чивается питанием принимающей стороной, суточные расходы возмещаются в размерах, которые опреде- 
ляются в процентах от сумм суточных расходов для соответствующего государства согласно приложению 1 
к постановлению КМУ от 2.02.2011 г. № 98, в частности, 80% при одноразовом, 55% — двухразовом, 35% — 
трехразовом питании. 

Если принимающая сторона обеспечивает работника, командированного за границу, дополнительными 
средствами в инвалюте в виде компенсации суточных расходов (кроме расходов на проезд в государство 
командирования и обратно и на наем жилого помещения) или суточных расходов, то направляющая сторона 
выплату суточных расходов указанным лицам уменьшает на сумму дополнительно предоставленных средств. 
Если сумма, предоставленная принимающей стороной, превышает утвержденную сумму суточных расходов 
или равна такой сумме, направляющая сторона выплату суточных расходов указанным лицам не производит. 

Т.о., при решении вопроса относительно возможности выплаты суммы суточных расходов (или ее части) 
на командировку, которая будет осуществляться в соответствии с приглашением на участие в симпозиуме за 
границей, в каждом конкретном случае необходимо выяснять, что включает в себя понятие "все расходы берет 
на себя принимающая сторона". 

При этом установленные ограничения не касаются случаев, если возмещение расходов на командировки 
за границу в рамках действующего законодательства осуществляется в полном объеме за счет принимающей 
стороны. 


Налогообложение плательщиков единого налога 


Приказ от 6.05.2014 г. № 276 
"Об утверждении Обобщающей налоговой консультации по отдельным вопросам налогообложения 
плательщиков единого налога" 


Утверждена Обобщающая налоговая консультация по отдельным вопросам налогообложения плательщи- 
ков единого налога, в которой указано, что: 

— в соответствии с п. 295.1 ст. 295 НКУ плательщики единого налога 1 и 2 групп уплачивают единый налог 
путем осуществления авансового взноса не позднее 20 числа (включительно) текущего месяца. Такие пла- 
тельщики единого налога могут осуществить уплату единого налога авансовым взносом за весь налоговый 
(отчетный) период (квартал, год), но не более чем до конца текущего отчетного года; 

— начисление авансовых взносов для плательщиков единого налога 1 и 2 групп осуществляется контро- 
лирующими органами на основании заявления такого плательщика единого налога относительно размера 
выбранной ставки единого налога, заявления относительно периода ежегодного отпуска и/или заявления о 
сроке временной утраты трудоспособности (п. 295.2 ст. 295 НКУ); 

— в соответствии с п. 295.3 ст. 295 НКУ физлица-предприниматели-плательщики единого налога Зи 5 
групп уплачивают единый налог в течение 10 календарных дней после предельного срока представления нало- 
говой декларации за налоговый (отчетный) квартал; 

— плательщики единого налога 1 и 2 групп, которые не используют труд наемных лиц, освобождаются от 
уплаты единого налога в течение 1 календарного месяца в год на время отпуска. То есть указанная категория 
плательщиков единого налога на законных основаниях может воспользоваться правом на временный отпуск и 
при этом использовать возможность не платить единый налог на время отпуска; 

— с целью урегулирования вопросов начислений авансовых взносов для физлиц-предпринимателей- 
плательщиков единого налога 1 и 2 групп, которые не осуществляли хозяйственную деятельность на период 
мобилизации и не получали доход, контролирующие органы, руководствуясь ст. 101 НКУ, будут иметь основа- 
ния считать налоговый долг плательщика единого налога, возникший вследствие непреодолимой силы 
(форс-мажорных обстоятельств), безнадежным налоговым долгом, подлежащим списанию, но при этом ука- 
занная категория плательщиков должна будет предоставить подтверждающий документ из военного комис- 
сариата, в котором будет указан период пребывания на сборах. При этом контролирующие органы не приме- 
няют к указанной категории плательщиков штрафные санкции и пеню по единому налогу за период их пребы- 
вания на военной службе; 

— физлица, призванные на военную службу, которые получают денежное обеспечение, в т.ч. и физлица- 
предприниматели, избравшие упрощенную систему налогообложения и в соответствии с п. 4 ч. 1 ст. 4 Закона 
Украины от 8.07.2010 г. № 2464 "О сборе и учете единого взноса на общеобязательное государственное стра- 
хование" являются плательщиками единого взноса на общеобязательное государственное социальное 
страхование (при этом в хоздеятельности не используют труд наемных лиц), освобождаются от уплаты еди- 
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ного взноса (за себя). При этом условием освобождения от уплаты является неосуществление хоздеятельно- 
сти в этот период, неполучение доходов и предоставление подтверждающих документов из военных комисса- 
риатов, в которых указывается период пребывания на военной службе. 


Основания для запроса дополнительных документов в целях подтверждения 
таможенной стоимости товаров 


Письмо от 31.03.2014 г. № 7420/7/99-99-24-02-04-17 
"О соблюдении законодательства Украины по вопросам определения таможенной стоимости" 


В частности, указано, что ТКУ определен исключительный перечень оснований для запроса дополнитель- 
ных документов для подтверждения таможенной стоимости товаров. К таким основаниям в соответствии с 
Ч. 3 ст. 53 ТКУ отнесены: 

— наличие в документах, подтверждающих таможенную стоимость товаров, разногласий; 

— наличие в документах, подтверждающих таможенную стоимость товаров, признаков подделки; 

— отсутствие в документах, подтверждающих таможенную стоимость товаров, всех сведений, подтвержда- 
ющих числовые значения составляющих таможенной стоимости товаров, или сведений о цене, которая была 
фактически уплачена или подлежит уплате за эти товары. 

Дополнительные документы в соответствии с ч. 4 ст. 53 ТКУ запрашиваются органом доходов и сбо- 
ров исключительно в случае наличия у последнего оснований считать, что существующая взаимосвязь между 
продавцом и покупателем повлияла на заявленную декларантом таможенную стоимость. 

Других оснований для запроса дополнительных документов законодательством Украины по вопросам госу- 
дарственного таможенного дела не установлено. 

В случае установления определенных законодательством оснований для запроса дополнительных доку- 
ментов должностное лицо органа доходов и сборов (далее — Должностное лицо) осуществляет письменный 
запрос дополнительных документов с указанием конкретных документов, которые необходимо подать. При 
этом необходимость предоставления отдельных дополнительных документов должна определяться Должност- 
ным лицом исходя из особенностей внешнеэкономической операции. 

Определенный Должностным лицом перечень дополнительных документов и основания для их запроса 
указываются в информационном листе к таможенной декларации на оцениваемые товары или в деклара- 
ции таможенной стоимости на оцениваемые товары. 

При электронном декларировании необходимость представления документов в соответствии с ч. 3 и/или 
4. ст. 53 ТКУ и основания для их запроса доводится до декларанта или уполномоченного им лица (далее — 
Декларант) путем создания и направления Должностным лицом Декларанту соответствующего электронного 
сообщения о необходимости представления дополнительных документов. 

Решение о корректировке таможенной стоимости товаров принимается органом доходов и сборов 
исключительно в случаях, если установлено, что заявлены неполные и/или недостоверные сведения о тамо- 
женной стоимости, в т.ч. неверно определена таможенная стоимость товаров. 

Перечень таких случаев исключительный и определен ч. 6 ст. 54 ТКУ. 

В решении о корректировке таможенной стоимости товаров должны обязательно указываться опреде- 
ленные ТКУ основания его принятия с указанием конкретных источников информации и сведений в этих 
источниках, свидетельствующих о наличии таких оснований. 

Кроме того, акцентировано внимание на: 

— необходимости обязательного внесения решения о корректировке таможенной стоимости в ЕАИС Мин- 
доходов в течение 4 рабочих часов после его принятия; 

— персональной ответственности руководства таможни за соблюдение должностными лицами положе- 
ний ТКУ. 


За нарушение порядка начисления НДФЛ предусмотрены штрафы 
Письмо от 4.04.2014 г. № 6237/5/99-99-19-03-02-16 


В пределах компетенции Миндоходов сообщает следующее: 

— в соответствии с п. 127.1 ст. 127 НКУ неначисление, неудержание и/или неуплата (неперечисление) нало- 
гов плательщиком налогов, в т.ч. налоговым агентом, до или во время выплаты дохода в пользу другого пла- 
тельщика налогов, влекут наложение штрафа в размере 25% суммы налога, подлежащей начислению и/или 
уплате в бюджет; 

— те же действия, совершенные повторно в течение 1095 дней, влекут наложение штрафа в размере 50% 
суммы налога, подлежащей начислению и/или уплате в бюджет; 

— аналогичные действия, совершенные в течение 1095 дней в третий раз и более, влекут наложение 
штрафа в размере 75% суммы налога, подлежащей начислению и/или уплате в бюджет. 

Ответственность за погашение суммы налогового обязательства или налогового долга возлагается 
на налогового агента. 


ТРАНСПОРТ имлидгапзрой-Гоиипа!.сот № 20 (811) 21 мая 2014 г. © 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


Указанные штрафы не применяются, если неначисление, неудержание и/или неуплата (неперечисление) 
НДФЛ самостоятельно обнаружены налоговым агентом при проведении перерасчета и исправлены в следую- 
щих налоговых периодах в течение налогового (отчетного) года. 


Порядок открытия, использования и закрытия счетов 
Письмо от 4.04.2014 г. № 6259/5/99-99-17-02-02-16 


В частности, разъяснено, что: 

— в соответствии со ст. 69 НКУ банки и другие финучреждения открывают текущие и другие счета пла- 
тельщикам налогов, в частности физлицам-предпринимателям, при наличии документов, выданных контро- 
лирующими органами, которые подтверждают взятие их на учет в таких органах, или выписки из ЕГР юрлиц и 
физлиц-предпринимателей; 

— банки и другие финучреждения обязаны направлять уведомления об открытии или закрытии счета пла- 
тельщика налогов в контролирующий орган, в котором учитывается плательщик налогов, не позднее следую- 
щего рабочего дня со дня открытия/закрытия счета (включая день открытия/закрытия); 

— п. 7 ст. 69 НКУ определено, что физлица-предприниматели обязаны уведомлять о своем статусе банки и 
другие финучреждения, в которых такие лица открывают счета; 

— Ч. 1 ст. 1068 Гражданского кодекса Украины определено, что банк обязан совершать для клиента опера- 
ции, которые предусмотрены для счетов такого вида законом, банковскими правилами и обычаями делового 
оборота, если иное не установлено договором банковского счета; 

— в соответствии со ст. 6 Закона Украины "О платежных системах и переводе денежных средств в Украине" 
порядок открытия банками счетов и их режимы определяются НБУ. Условия открытия счета и особенности 
его функционирования предусматриваются в договоре, который заключается между банком и его клиентом- 
владельцем счета; 

— п. 7.7 Инструкции о порядке открытия, использования и закрытия счетов в национальной и иностран- 
ных валютах, утвержденной постановлением НБУ от 12.11.2003 г. № 492, установлен запрет на использование 
текущих счетов физлиц для проведения операций, связанных с осуществлением предпринимательской дея- 
тельности; 

— клиент-физлицо в заявлении об открытии текущего счета должен письменно подтвердить, что ему 
известно, что данный счет запрещается использовать для проведения операций, связанных с осуществлением 
предпринимательской деятельности. 


Нахождение товаров под контролем в третьих странах транзита подлежит 
проверке 


Письмо от 28.04.2014 г. № 9843/7/99-99-24-02-08-17 
"К пункту 2.15 Плана мероприятий от 7.04.2014 г." 


В соответствии с п. 5.1 Правил определения страны происхождения товаров, утвержденных Соглашением 
ОТ 20.11.2009 г. (далее — Правила), товар пользуется режимом свободной торговли на таможенных террито- 
риях государств-участников Соглашения, если он соответствует критериям происхождения, установленным 
настоящими Правилами, а также если товар: 

— вывозится (ввозится) резидентом государства-участника Соглашения с таможенной территории одного 
государства-участника Соглашения на таможенную территорию другого государства-участника Соглашения; 

— не оставляет территорий государств-участников Соглашения, за исключением случаев, когда товар 
находится либо перемещается по территориям третьих стран под таможенным контролем, документально под- 
твержденным таможенными органами стран, через территории которых осуществляется доставка товара. При 
этом товар должен быть в неизменном состоянии и над ним не должны проводиться какие-либо операции, за 
исключением операций по обеспечению сохранности и перегрузки товара. 

Если транзит груза осуществляется по таможенным территориям государств-участников Соглашения, доку- 
ментального подтверждения таможенного органа страны, через которую осуществляется транзит, в соответ- 
ствии с п. 5.1 Правил не нужно. 

В случае если груз будет следовать транзитом по территориям третьих стран, то в соответствии с п. 5.1 Пра- 
вил необходимо документальное подтверждение таможенными органами стран, через территории которых 
осуществляется доставка товара. 

Таким подтверждением могут быть: 

— транспортный документ на перевозку со стороны-экспортера через страну транзита; 

— транзитная декларация; 

— любые другие подтверждающие сопроводительные документы. 
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Вопросы, которые должны быть учтены при определении (корректировке) 
таможенной стоимости 


Письмо от 7.05.2014 г. № 10441/7/99-99-10-03-01-17 
"О судебных спорах относительно определения (корректировки) таможенной стоимости товаров" 


По результатам проведенного анализа судебной практики по вопросам определения (корректировки) тамо- 
женной стоимости товаров, в частности, сообщено, что суды отмечают следующее: 

— изготовление иностранным контрагентом документов, подтверждающих таможенную стоимость това- 
ров, на разных бланках и подписание их разными лицами при отсутствии расхождений в числовых значениях 
не могут быть основанием для корректировки таможенной стоимости товаров. Такие разногласия не свиде- 
тельствуют о неверных числовых значениях составляющих таможенной стоимости товаров и могут быть об- 
условлены особенностями организации бухучета и распределения обязанностей между работниками соответ- 
ствующего предприятия; 

— срабатывание профилей рисков автоматизированной системы анализа и управления рисками и наличие 
информации о том, что идентичные или подобные товары были оформлены в таможенном отношении другими 
лицами по более высокой таможенной стоимости, если отсутствуют другие законные основания для истребо- 
вания дополнительных документов, не может быть основанием для такого истребования и отказа в принятии 
заявленной декларантом таможенной стоимости товаров по цене контракта; 

— сведения по информационным базам данных Миндоходов имеют только вспомогательный информа- 
ционный характер при принятии таможней соответствующих решений и по объективным причинам не могут 
содержать всей информации, касающейся субъектов ВЭД, товаров и условий их продажи, поэтому такие дан- 
ные не могут иметь большего значения, чем предоставленные декларантом первичные документы о товаре; 

— расхождение между уровнем заявленной декларантом таможенной стоимости товара и уровнем тамо- 
женной стоимости идентичных или подобных товаров, таможенное оформление которых уже осуществлено, 
не является бесспорным доказательством для подтверждения вывода о недостоверности данных по заявлен- 
ной декларантом таможенной стоимости товара; 

— таможни должны осуществить исследование документов по поставке товара с целью установления дока- 
зательств, подтверждающих сомнения в правильности определения таможенной стоимости товара. Таможни 
обязаны доказать обоснованность этого сомнения, поскольку с этим обстоятельством закон связывает воз- 
можность истребования дополнительных документов у декларанта и предоставляет право совершать дей- 
ствия, направленные на корректировку таможенной стоимости товара; 

— само лишь указание в решении о корректировке таможенной стоимости товаров реквизитов ранее 
оформленной таможенной декларации с высшим уровнем таможенной стоимости товара не может считаться 
надлежащим подтверждением обоснованности корректировки таможенной стоимости. В таком случае деталь- 
ного исследования требует таможенная декларация другого таможенного оформления с приложенными к 
нему документами. 


Утвержден состав Экспертной группы по вопросам реализации проекта 
ТРАСЕКА 


Приказ от 22.04.2014 г. № 192 
"Об утверждении состава Экспертной группы по вопросам реализации проекта ТРАСЕКА "Диалог в сфере 
транспортных перевозок и взаимодействия транспортных путей И" 


Для обеспечения надлежащей реализации проекта ТРАСЕКА "Диалог в сфере транспортных перевозок 
и взаимодействия транспортных путей |" утвержден состав Экспертной группы по вопросам его реализации. 


Утвержден состав рабочей группы по проработке вопроса проведения 
дноуглубительных работ 


Приказ от 30.04.2014 г. № 200 
"Об утверждении Состава рабочей группы" 


С целью осуществления мер по восстановлению транспортного потенциала внутренних водных путей, акти- 
визации речных перевозок и возрождения р. Днепр и р. Южный Буг как главных судоходных транспортных 
артерий Украины утвержден состав рабочей группы по проработке вопроса проведения дноуглубительных 
работ на лимитирующих перекатах в Днепровском и в Днепродзержинском водохранилищах и на судоходной 
части р. Южный Буг. 
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Разрешения на регулярные международные маршруты общего пользования 


Приказ от 6.05.2014 г. № 202 
"Об утверждении Протокола № 37 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков 
и принятии решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, 
продолжении действия разрешения на регулярных международных автомобильных маршрутах общего 
пользования" 


Утвержден Протокол № 37 заседания Комиссии по рассмотрению обращений перевозчиков и принятии 
решений об открытии, закрытии, внесении изменений в функционирующие маршруты, продолжении действия 
разрешения на регулярных международных автомобильных маршрутах общего пользования. 

Имеется в распоряжении редакции. 


ГОСАВИАСЛУЖБА 


Порядок издания МОТАМ 


Приказ от 12.05.2014 г. № 334 
"О предоставлении запросов на издание МОТАМ Госавиаслужбой Украины" 


Во исполнение требований Правил обслуживания аэронавигационной информации, утвержденных прика- 
зом Министерства транспорта Украины от 1.07.2004 г. № 564, и с целью осуществления контроля и регулиро- 
вания потока аэронавигационной информации, предоставляемой субъектами авиационной деятельности: 

— предоставлено право согласования и подписи запросов на издание МОТАМ специалистам Госавиа- 
службы Украины согласно установленному списку; 

— при поступлении в Госавиаслужбу аэронавигационной информации, которая требует немедленного изда- 
ния МОТАМ в нерабочее время, праздничные дни или выходные дни, подготовка и предоставление информа- 
ции САИ на издание МОТАМ возложена на дежурную смену отдела координации полетов — центральную дис- 
петчерскую службу управления авиационных перевозок и аэропортов. 


Порядок и условия торговли инвалютой изменены 


Постановление от 30.04.2014 г. № 248 
"Об утверждении Изменений в некоторые нормативно-правовые акты Национального банка Украины" 
(Зарегистрировано в Минюсте 6.05.2014 г. под № 479/25256) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены Изменения в Положение о порядке и условиях торговли иностранной валютой, утвержденное 
постановлением НБУ от 10.08.2005 г. № 281, согласно которым, в частности, установлено, что клиент в заявле- 
нии о покупке инвалюты отмечает, что он поручает уполномоченному банку перечислить с собственного теку- 
щего счета в гривнях сумму сбора на обязательное государственное пенсионное страхование в размере, уста- 
новленном законодательством Украины, от суммы в гривнях, потраченной на покупку инвалюты, без учета 
комиссионного вознаграждения по данной сделке. 

Кроме того, определено, что уполномоченный банк обязан начислять, удерживать сбор на обязательное 
государственное пенсионное страхование одновременно с выполнением заявлений о покупке инвалюты от 
имени и за счет клиентов этого банка и по собственным операциям банка и перечислять этот сбор в госбюджет 
в установленном законодательством Украины порядке. 


Изменен порядок осуществления валютно-обменных операций 


Постановление от 30.04.2014 г. № 249 
"Об утверждении Изменений в некоторые нормативно-правовые акты Национального банка Украины" 
(Зарегистрировано в Минюсте 7.05.2014 г. под № 480/25257) 


Вступит в силу через 15 дней со дня официального опубликования. 

Утверждены: 

— изменения в Инструкцию о порядке организации и осуществления валютно-обменных операций на тер- 
ритории Украины, утвержденную постановлением НБУ от 12.12.2002 г. № 502, изложив ее в новой редакции; 

— изменения в Инструкцию о ведении кассовых операций банками в Украине, утвержденную постановле- 
нием НБУ от 1.06.2011 г. № 174. 

Имеется в распоряжении редакции. 
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Невыполненные платежки на перевод средств в Крым рекомендовано 
возвращать 


Письмо от 12.05.2014 г. № 25-111/22430 


В связи с многочисленными обращениями от юр- и физлиц о невыполнении банками поручений на перевод 
средств в национальной и иностранных валютах в пользу клиентов, имеющих открытые счета в банках на тер- 
ритории АРК и г. Севастополь, рекомендовано: 

— вернуть клиентам невыполненные платежные поручения в установленном порядке; 

— урегулировать вопросы, связанные с удержанием комиссий за услуги по переводу средств, которые не 
были предоставлены банком. 


Пенсионный сбор при покупке валюты уплачивают все 


Письмо от 15.05.2014 г. № 29-113/23395 


В дополнение к письмам от 4.04.2014 г. № 29-113/14630 и от 11.04.2014 г. № 29-113/16065, в частности, 
разъяснено, что: 

— обязательства юр- и физлиц по уплате сбора на обязательное государственное пенсионное страхование 
возникают с момента вступления в силу Закона Украины "О предотвращении финансовой катастрофы и соз- 
дании предпосылок для экономического роста в Украине", т.е. с 1.04.2014 г.; 

— независимо от даты заключения договора на покупку валюты, начиная с 1.04.2014 г. при осуществлении 
операции по покупке инвалюты уплачивается сбор на обязательное государственное пенсионное страхование. 


Регистрационные Данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

18.05.2014 г.: 

— О ратификации Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям 
(КПВВ) (Закон от 17.04.2014 г. № 1229-\1|. 


Порядок повышения квалификации водителей ТС 


Мининфрастуктуры. Проект приказа 
"Об утверждении Порядка повышения квалификации водителей транспортных средств для оказания услуг по 
перевозке пассажиров и грузов" 


С целью обеспечения надлежащего уровня безопасности и качества услуг по перевозке пассажиров и гру- 
зов предполагается утвердить Порядок повышения квалификации водителей ТС для оказания услуг по пере- 
возке пассажиров и грузов, основной задачей которого является обеспечение надлежащего уровня качества и 
безопасности услуг по перевозке пассажиров и грузов транспортными средствами путем повышения профес- 
сиональной квалификации водителей. 

Порядок содержит такие нормы: 

— повышение квалификации водителей осуществляется по видам перевозок (автобусные, грузовые) и по 
видам сообщений (внутренние, международные) по единым программам; 

— повышение квалификации водителей, проверка знаний и получение соответствующих свидетельств осу- 
ществляются в учреждениях, преподаватели которых имеют соответствующую профессиональную подготовку; 

— первоочередными вопросами программ повышения квалификации водителей коммерческого автотран- 
спорта являются нормирование и контроль режимов труда и отдыха водителей, организация предрейсовой 
подготовки, включающая медицинский контроль состояния здоровья водителей и технического состояния ТС, 
права и обязанности всех участников транспортного процесса, принятие необходимых решений в нештатной 
ситуации и ряд других. 

Как отмечено в пояснительной записке к проекту нормативного акта, Директива 2003/59/ЕС Европейского 
Парламента и Совета от 15.07.2003 г. о начальной квалификации и периодической подготовке водителей неко- 
торых видов автомобильного транспорта для перевозки товаров или пассажиров, вносящая изменения в Регла- 
мент Совета (ЕЭС) № 3820/85 и Директивы Совета 91/439/ЕЕС предусматривает, что водители, которые зани- 
маются перевозкой товаров или пассажиров, должны иметь сертификат профессиональной компетентности. 

Этот сертификат удостоверяет начальную квалификацию водителя, а также повышение его квалификации. 
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Повышение уровня безопасности на внутренних водных путях 


Мининфрастуктуры. Проект приказа 
"О внесении изменений в некоторые нормативно-правовые акты Министерства транспорта Украины, 
Министерства инфраструктуры Украины" 


Предполагается утвердить изменения: 

— в Положение о государственных речных лоцманах, утвержденное приказом Минтранса от 14.01.2002 г. 
№ 11; 

— в Положение о речной информационной службе на внутренних водных путях Украины, утвержденное 
приказом Мининфраструктуры от 25.02.2011 г. № 7. 

Предложенными изменениями предполагается решить проблемы: 

— упорядочения функций государственных предприятий, относящихся к сфере управления Мининфраструк- 
туры, в связи с реорганизацией предприятий отрасли, которая состоялась в соответствии с Законом Украины 
"О морских портах Украины" и приказом Мининфраструктуры от 19.03.2013 г. № 163 "О мерах по реорганиза- 
ции государственных предприятий морского транспорта и создании государственного предприятия "Админи- 


страция морских портов Украины"; 


— определения порядка лоцманской проводки судов на внутренних водных путях Украины (далее — ВВП), 
включая акватории речных портов, в т.ч. устьевых, и на подходах к ним; 

— определения порядка осуществления проектных, технических и технологических мероприятий, плани- 
рования, финансирования мероприятий по созданию и дальнейшей эксплуатации речной информационной 


службы (далее — РИС); 


— обеспечения четкой организации функционирования РИС и взаимодействия между субъектами, которые 
предоставляют РИС информацию, а также используют информацию, предоставленную РИС; 

— обеспечения безопасности и эффективности судоходства на ВВП, охраны человеческой жизни и предот- 
вращения загрязнения окружающей среды с судов на ВВП. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Министерство доходов и сборов 
расформировывать не будут 

Вместо полноценной реанимации Государствен- 
ной налоговой службы (ГНС) и Государственной тамо- 
женной службы (ГТС) правительство рассматривает 
возможность создания Службы доходов и сборов, 
подчиненной Минфину, сообщает и/и/и/.сарйа!.иа. 

14.05.2014 г. состоялось заседание Обществен- 
ного совета при Минфине, где обсуждалась эта ини- 
циатива. "Смысл в том, чтобы остался единый орган 
исполнительной власти — Служба доходов и сбо- 
ров, которая подавала бы все проекты нормативно- 
правовых актов только через Минфин. Предусма- 
тривается, что в составе госслужбы будут два про- 
фильных департамента — по вопросам налоговой и 
таможенной политики. Наличие в структуре ведом- 
ства департамента финансовых расследований пока 
под вопросом. Эти полномочия могут быть переданы 
службе финансовых расследований", — сообщил пре- 
зидент Союза налоговых консультантов, член обще- 
ственного совета Леонид Рубаненко. 

В Службе будет создано три департамента — 
Департамент налоговой службы, Департамент тамо- 
женной службы и Департамент финансового контроля 
(ранее эта функция была закреплена за налоговой 
милицией). 

По предварительной информации, возглавит 
Службу Игорь Билоус, который также будет курато- 
ром Департамента налоговой службы. 

Справка. Министерство доходов и сборов существо- 
вало с декабря 2012 г. по март 2014 г. Единственным его 
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руководителем был Александр Клименко. Однако после 
того, как правительство возглавил Арсений Яценюк, КМУ 
решил возобновить деятельность ГНС и ГТС, ликвидиро- 
вав министерство. Соответствующее решение закрепле- 
но постановлением КМУ от 1.03.2014 г. № 67. Согласно 
постановлению, ГНС и ГТС являются центральными ор- 
ганами исполнительной власти, деятельность которых 
направляется и координируется КМУ через министра фи- 
нансов. Первым замминистра доходов и сборов, курато- 
ром налоговой политики был назначен Игорь Билоус, а 
заместителем министра, ответственным за таможенную 
политику — Виталий Науменко. Решение о разделении 
министерства было продиктовано, в частности, планами 
снизить уровень коррупции на уровне ведомства. Го сло- 
вам Остапа Семерака, в марте этого года правительство 
создало комиссию по ликвидации министерства. 

Комментарий. Против разъединения министер- 
ства выступил бизнес. Во время встреч с Минфином 
и ГНС представители Американской торговой палаты, 
крупнейших аудиторов и других профильных бизнес- 
ассоциаций неоднократно подчеркивали необходи- 
мость сохранения единой структуры. "Кроме того, 
если эта идея будет реализована, это будет уступкой 
со стороны правительства не только Американской 
торговой палате и ЕБА, но и украинскому бизнесу", — 
отметил Л. Рубаненко. 

Позиция правительства в отношении возможного 
формата существования ГНС и ГТС существенно 
изменилась в конце апреля. В частности, министр 
финансов Александр Шлапак предупреждал, что 
решение о ликвидации и разделении министерства 
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не окончательное. Он сказал, что вопрос — делить 
или не делить Налоговую и Таможенную службы — 
еще будет обсуждаться, а окончательное решение 
будет принято в мае. В свою очередь, народный депу- 
тат Сергей Терехин отмечает, что в нынешней ситу- 
ации возникает очень много вопросов относительно 
разграничения полномочий. "Есть налоги и сборы, 
которые собирает ГТС, а есть внутренние налоги, 
за сбор которых ответственна ГНС. Однако, напри- 
мер, кто должен следить за налогами, уплачен- 
ными согласно закону о трансфертном ценообразо- 
вании? Этот вопрос не решен", — сказал народный 
депутат. По его словам, разъединение министер- 
ства приведет к тому, что "возникнет много “"гене- 
ралов", а стоимость администрирования налогов 
возрастет". 

По мнению председателя парламентского коми- 
тета по вопросам предпринимательства, регулятор- 
ной и антимонопольной политики Александры Кужель, 
создание единой госслужбы — это лучше, чем разде- 
ление министерства, в т.ч. потому, что на сегодня уже 
отрегулирован процесс электронной подачи отчет- 
ности. "Очень хорошо, что служба получит меньше 
полномочий, чем министерство, но меня беспокоит, 
чтобы не было пересечения функций с другими ведом- 
ствами. С той же Генпрокуратурой. В конечном итоге, 
мы хотим вывести из госслужбы налоговую полицию", 
— уточнила она. 

"Логика в этом есть. И таможня, и налоговая явля- 
ются фискальными органами, а Минфин отвечает 
за наполнение бюджета и финансовую политику“, 
— отметила исполнительный директор Европейской 
Бизнес Ассоциации Анна Деревянко. По ее словам, у 
бизнеса разные мнения на этот счет, однако для него 
главное — получать качественный сервис от струк- 
туры независимо от того, кому она подчиняется. Биз- 
нес, который выступал за сохранение министерства, 
настаивал на том, чтобы не разрушать наработанные 
предыдущим руководством Миндоходов механизмы, 
позволяющие более эффективно предоставлять 
услуги. Например, не разрывать единые базы инфор- 
мации. 


Разъединение Налоговой и 
Таможенной служб будет стоить 
государству очень дорого 

Такое мнение высказал журналистам первый зам- 
министра Миндоходов И. Билоус. "Я не являюсь иде- 
ологом разделения Налоговой и Таможенной служб. 
Решения как об их объединении, так и возможном 
разъединении, принимались без меня... Если реше- 
ние о сохранении объединенной структуры будет при- 
нято, то это будет правильно. Потому что слишком 
много денег было потрачено на объединение этих 
служб: это и Т-база, и люди, и возможности монито- 
ринга рынка. В действительности, я не вижу проблем 
в любом случае. Но разъединение служб сейчас будет 
стоить государству очень дорого... Сейчас нецелесо- 
образно идти на такие расходы, особенно если меха- 
низм работает и его нужно лишь усовершенствовать. 
В частности, нужно оптимизировать количество рабо- 
тающих в министерстве. 60 тыс. человек — это слиш- 
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ком много. В зависимости от сценария реформирова- 
ния ведомства можно сократить и 10%, и 20%, и 30% 
сотрудников", — сказал чиновник. 


Налоговики будут проверять 
компании с офшорными счетами 

Миндоходов фиксирует тенденцию роста импорта 
товаров с использованием компаний, работающих 
через офшорные зоны, в апреле и первой половине 
мая 2014 г. Об этом сообщил журналистам заммини- 
стра доходов В. Науменко, курирующий таможенную 
сферу. 

По его данным, если в апреле доля оформленных 
через офшорные зоны товаров составила 21,4%, то 
по итогам 14 дней мая она уже достигла 26,3% всех 
таможенных оформлений. "Такой показатель может 
свидетельствовать о переориентации импортеров с 


целью попытки избежать налогообложения", — счита- 
етВ. Науменко. 
По его словам, по итогам анализа 


внешнеэкономических операций, а также таможен- 
ного оформления товаров, таможенники передадут 
перечень таких компаний в соответствующий депар- 
тамент Миндоходов для отслеживания цепочки поста- 
вок на внутреннем рынке и проведения соответствую- 
щих проверок, сообщает пеи/5обог.0огд. 


Сроки подачи отчетности по 
трансфертному ценообразованию 
перенесены до 1.10.2014 г. 

Первый отчет о контролируемых операциях в рам- 
ках администрирования трансфертного ценообразо- 
вания будет подаваться с 1.10.2014 г. (ранее пред- 
полагалось до 1.05.2014 г. — ред.). Такие изменения 
установлены Законом Украины "О внесении изме- 
нений в Налоговый кодекс Украины" (относительно 
отчетного периода при применении норм трансферт- 
ного ценообразования) (законопроект № 4527), кото- 
рый 13.05.2014 г. принят ВР и представлен на под- 
пись и.о. Президента. "Мы приветствуем это решение 
Верховной Рады. Инициированные нами изменения в 
закон предусматривают своеобразный "тренировоч- 
ный период" для налогоплательщиков и для налогови- 
ков до конца 2014 г. Мы используем это время, чтобы 
отработать все трудности во внедрении трансферт- 
ного ценообразования в диалоге с бизнесом", — про- 
комментировал первый замминистра доходов и сбо- 
ров Игорь Билоус. 

Субъекты хозяйствования, которые уже подали 
отчеты до 1.05.2014 г., смогут не подавать этот отчет 
повторно, то есть до 1.10.2014 г. В случае обнаруже- 
ния налогоплательщиком в поданной отчетности оши- 
бок, он сможет самостоятельно их исправить и отпра- 
вить исправленную отчетность до 1.10.2014 г. 

Согласно принятому Закону, не будут применяться 
штрафы в связи с самостоятельной корректиров- 
кой денежных обязательств, связанных с корректи- 
ровкой цен в контролируемых операциях за период с 
1.09.2013 г. по 31.12.2014 г. 

Кроме того, планируется уменьшение размера 
штрафов за непредставление отчетности. Так, в 
частности, за непредставление отчета о контролиру- 
емых операциях размер штрафов будет уменьшен с 
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5% общей суммы контролируемых операций до 100 
размеров минимальной заработной платы, установ- 
ленной законом на 1 января налогового (отчетного) 
года. 

За непредставление документации в отношении 
отдельных контролируемых операций размер штра- 
фов уменьшается со 100 размеров минимальной 
заработной платы до 10 размеров минимальной зара- 
ботной платы. 


Новый налоговый адрес — новая 
электронная цифровая подпись 

Если у налогоплательщика возникают измене- 
ния учетных данных (изменяются должностные лица, 
налоговый адрес, в т.ч. в пределах одного админи- 
стративного района), то в срок до подачи следую- 
щей электронной отчетности нужно получить новые 
усиленные сертификаты открытых ключей на долж- 
ностных лиц плательщика, имеющих право подписи 
документов, и перезаключить договор о признании 
электронных документов. Если договор о призна- 
нии электронных документов заключается в элек- 
тронной форме, то электронная цифровая подпись 
(ЭЦП) налогоплательщика и его должностных лиц 
импортируются в базу сертификатов вместе с дого- 
вором. Поэтому для импорта в базу сертификатов 
нового ЭЦП указанный договор необходимо переза- 
КЛЮЧИТЬ. 

Медицинское страхование работников 
за счет предприятия не облагается НДС 

В соответствии с пп. "б" п. 185.1 ст. 185 НКУ объ- 
ект налогообложения НДС — это операции платель- 
щиков налога по поставке услуг, место поставки кото- 
рых находится на таможенной территории Украины, 
согласно ст. 186 НКУ. 

Согласно действующему законодательству 
поставки услуг — любая операция, не являющаяся 
поставкой товаров, или иная операция по передаче 
права на объекты права интеллектуальной собствен- 
ности и другие нематериальные активы или предо- 
ставление других имущественных прав относительно 
таких объектов права интеллектуальной собственно- 
сти, а также предоставление услуг, потребляемых в 
процессе совершения определенного действия или 
осуществления определенной деятельности. 

В соответствии с пп. 196.1.3 п. 196.1 ст. 196 НКУ 
не являются объектом обложения НДС операции по: 

— предоставлению услуг по страхованию, состра- 
хованию или перестрахованию лицами, имеющими 
лицензию на осуществление страховой деятельности 
в соответствии с законом, а также связанных с такой 
деятельностью услуг страховых (перестраховочных) 
брокеров и страховых агентов; 

— предоставлению услуг по общеобязательному 
государственному соцстрахованию (в т.ч. пенсион- 
ному страхованию), негосударственному пенсионному 
обеспечению, привлечению и обслуживанию пенсион- 
ных вкладов и счетов участников фондов банковского 
управления, администрированию негосударственных 
пенсионных фондов. 
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Также до конца года продлится (ранее действо- 
вала норма до 1.09.2014 г.) применение штрафных 
санкций в размере 1 грн. за ошибки, допущенные при 
расчете денежных обязательств в соответствии с нор- 
мами ст. 39 НКУ. 

Внесенными изменениями согласован термин 
"операции" с уже установленным термином “хозяй- 
ственные операции" с целью однозначного их приме- 
нения. 


Учитывая вышеизложенное, операция по медицин- 
скому страхованию своих работников за счет пред- 
приятия не приводит к возникновению налоговых обя- 
зательств по НДС. 


Во время технической неисправности РРО 
финансовые санкции не применяются 

С 1.01.2014 г. к субъектам хозяйствования, кото- 
рые обязаны использовать РРО, применяются штраф- 
ные санкции в размере 10 НМДГ в случае непредстав- 
ления ими отчетности и информации, связанной с 
применением РРО, по проводным или беспроводным 
каналам связи. 

Часто причиной несвоевременного представления 
отчетности является неисправность РРО или другие 
технические причины, приводящие к невозможной 
автоматической передаче накопленной информации. 

В случае неисправности РРО или невозможно- 
сти передачи контрольно-отчетной информации из-за 
нарушения связи с сервером обработки информации 
по любым причинам РРО с модемом должен обеспе- 
чивать накопление такой информации и автоматиче- 
скую передачу накопленной информации на сервер 
обработки информации после восстановления связи. 

Нормативное время для устранения поврежде- 
ния телекоммуникационной сети и восстановления 
доступа к услугам Интернет с установленными зна- 
чениями показателей качества не должно превышать 
одних суток. 

Решение технических проблем при подаче 
контрольно-отчетной информации, в т.ч. связанных с 
отсутствием связи или нестабильной работой канала 
передачи данных, осуществляется в рамках договор- 
ных отношений пользователей кассовой техники, цен- 
тров сервисного обслуживания, информационных 
эквайеров и операторов телекоммуникационных услуг. 

В случае выхода из строя РРО центры сервисного 
обслуживания обязаны обеспечивать возобновление 
его работы в течение 72 час. 

Если РРО вышел из строя или произошло отклю- 
чение электроэнергии, расчетные операции проводят 
с использованием КУРО и расчетной книжки. Когда 
работа кассового аппарата будет восстановлена, 
необходимо провести через РРО суммы расчетов за 
время работы с использованием расчетной книжки, а 
также в соответствии с контрольной лентой (в случае 
обнуления оперативной памяти) — за время работы, 
предшествовавшее выходу РРО из строя или отклю- 
чения электроэнергии, отдельно по каждой ставке 
НДС и выполнить 7-отчет. 
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После подключения к Системе хранения и 
сбора данных Миндоходов (персонализации РРО) 
контрольно-отчетная информация об использовании 
РРО передается в органы доходов и сборов в элек- 
тронной форме. 

Т.о., во время технической неисправности РРО, в 
случае передачи отчетной информации, сразу после 
восстановления его работы в установленный зако- 
нодательством срок финансовые санкции к субъекту 
хозяйствования не применяются. 


В случае ремонта РРО в Миндоходов 
подается справка о его опломбировании 

После опломбирования центр сервисного обслу- 
живания выдает (либо дополняет) субъекту хозяй- 
ствования справку об опломбировании РРО по форме 
№ 1-ЦСО. 

Справка об опломбировании составляется в 2 
экземплярах, один из которых выдается субъекту 
хозяйствования, а второй хранится в ЦСО, который 
произвел опломбирование. 

Копию каждой справки об опломбировании, выдан- 
ной ЦСО, субъект хозяйствования должен подать в 
орган доходов и сборов по месту регистрации РРО. 

Формой справки предусмотрено заполнение, 
в частности, граф "Причина распломбирования" и 
"Характер выявленной неисправности РРО". 

Т.о., в случае ремонта РРО субъект хозяйствова- 
ния предоставляет в Миндоходов справку об опломби- 
ровании РРО, выданную центром сервисного обслу- 
живания, с указанием в ней, среди прочего, причины 
распломбирования. 


В сейфе рядом с РРО должна храниться 
только выручка до момента инкассации 

Если предприятие не имеет возможности хранить 
всю сумму наличных средств в ящике РРО, часть 
наличных можно хранить в сейфе при условии его 
нахождения на месте проведения расчетов. При этом 
сумма наличных средств на месте проведения расче- 
тов (в ящике РРО и сейфе) должна соответствовать 
сумме денежных средств, указанной в отчете реги- 
стратора. 

Во избежание недоразумений с контролирую- 
щими органами желательно оговорить такую ситуа- 
цию во внутреннем приказе по предприятию, в кото- 
ром следует отметить, что в сейфе, размещенном на 
месте проведения расчетов, должна храниться только 
выручка от реализации с использованием РРО. 


Расчеты наличными 

Расчеты между юрлицами и при участии физ- 
лиц, связанные с осуществлением ими предприни- 
мательской деятельности, осуществляют в безналич- 
ной форме. Если иное не установлено законом, то их 
можно осуществлять и наличными. 

Постановлением Правления НБУ от 6.06.2013 г. 
№ 210 "Об установлении предельной суммы налич- 
ных расчетов" установлены следующие ограничения 
наличных расчетов в течение дня: 

— для предприятий (предпринимателей) между 
собой в течение одного дня в размере 10000 грн.; 
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— для физлица с предприятием (предпринимате- 
лем) в течение одного дня за товары (работы, услуги) 
в размере 150000 грн.:; 

— для физлиц между собой по договорам купли- 
продажи, которые подлежат нотариальному удостове- 
рению, в размере 150000 грн. 

Физлица имеют право осуществлять расчеты на 
сумму, превышающую 150000 грн., путем перечисле- 
ния средств с текущего счета на текущий счет, внесе- 
ния и/или перечисления средств на текущие счета (в 
т.ч. В депозит нотариуса на отдельный текущий счет в 
национальной валюте). 

Т.о., ограничения наличных расчетов распростра- 
няются как на ситуации внесения наличных гражда- 
нами в кассу предприятий (предпринимателей), так и 
на случаи выплаты предприятиями (предпринимате- 
лями) наличных средств гражданам. 

При этом ограничения не распространяются на: 

— расчеты предприятий (предпринимателей) с 
бюджетами и государственными целевыми фондами; 

— добровольные пожертвования и благотвори- 
тельную помощь; 

— использование средств, выданных на команди- 
ровку. 

Размеры штрафных санкций за нарушение кас- 
совой дисциплины установлены Указом Президента 
"О применении штрафных санкций за нарушение 
норм по регулированию обращения наличности" от 
12.06.1995 г. № 436/95 (далее — Указ № 436). Вместе 
с тем, Указом № 436 не предусмотрена ответствен- 
ность за правонарушения в части превышения уста- 
новленных лимитов расчетов наличными. 

В случае осуществления субъектами хозяйствова- 
ния расчетов наличными сверх установленной пре- 
дельной суммы, таких плательщиков привлекают к 
ответственности согласно нормам КоАП. 

Так, согласно ст. 1631? КоАП указанные наруше- 
ния влекут за собой наложение штрафа на физлицо- 
предпринимателя от 100 до 200 НМДГ (1700—3400 
грн.). Если же физлицо-предприниматель в тече- 
ние года уже привлекался к админответственности 
за такое же нарушение, то размер штрафа значи- 
тельно возрастает — от 500 до 1000 НМДГ (8500— 
17000 грн.). 

Плательщик НДФЛ, который учится 
в нескольких учебных заведениях, 
имеет право на налоговую скидку 

Налогоплательщик, который учится в несколь- 
ких учебных заведениях Украины, имеет право вос- 
пользоваться налоговой скидкой на обучение. Одно- 
временно НКУ не предусмотрено право на налоговую 
скидку в части расходов в виде суммы средств, упла- 
ченных в пользу иностранных учебных заведений. 

Плательщик НДФЛ имеет право включить в налого- 
вую скидку сумму средств, уплаченных учебным заве- 
дениям для компенсации стоимости получения сред- 
него профессионального или высшего образования 
такого плательщика и/или члена его семьи первой сте- 
пени родства, который не получает зарплаты. Такая 
сумма не может превышать размера месячного прожи- 
точного минимума, действующего для трудоспособного 
лица на 1 января отчетного налогового года, умножен- 
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ного на 1,4 и округленного до ближайших 10 грн., в рас- 
чете на каждого обучающегося, за каждый полный или 
неполный месяц обучения в течение отчетного года. 

Налоговая скидка может быть предоставлена 
исключительно резиденту, который имеет регистраци- 
онный номер учетной карточки налогоплательщика, а 
также резиденту-физлицу, который из-за своих рели- 
гиозных убеждений отказался от принятия регистра- 
ционного номера учетной карточки плательщика и 
официально уведомил об этом соответствующий кон- 
тролирующий орган и имеет отметку в паспорте. 

Общая сумма налоговой скидки, начисленная пла- 
тельщику в отчетном налоговом году, не может пре- 
вышать суммы годового общего налогооблагаемого 
дохода налогоплательщика, начисленного как зар- 
плата, уменьшенная с учетом положений п. 164.6 ст. 
164 НКУ (пп. 166.4.2 п. 166.4 ст. 166 НКУ). 

Для реализации права граждан на применение 
налоговой скидки по результатам отчетного налого- 
вого года, вместе с годовой налоговой декларацией 
об имущественном состоянии и доходах подаются 
документы для подтверждения расходов, включаемых 
в налоговую скидку. 

Условия и порядок начисления налоговой скидки, 
перечень расходов, разрешенных для включения в состав 
налоговой скидки, а также ограничения права на начисле- 
ние налоговой скидки определены в ст. 166 НКУ. 


Какую сумму необходимо перечислять 
работодателю, если за счет 
округлений не совпадают итоговые 
значения в отчете по ЕСВ 

Денежные суммы в таблицах отчета по ЕСВ запол- 
няются в гривнях с копейками и округляются до 2 
десятичных знаков по общеустановленным правилам. 

Таблица 1 приложения 4 формируется и подается 
страхователями, которые используют труд физлиц в 
законодательно установленном порядке. 

Таблица 6 приложения 4 предназначена для фор- 
мирования страхователем в разрезе каждого застра- 
хованного лица сведений о суммах начисленной ему 
зарплаты (дохода) в отчетном месяце. 

Следует отметить, что таблица 1 приложения 4 отчета 
формируется из данных таблицы 6 этого приложения. 

Так, в строке 8 таблицы 1 приложения 4 отчета 
отражается сумма ЕСВ, которая соответствует сумме 
строк 8.1—8.14 данной таблицы. 

Следовательно, сумма ЕСВ, подлежащая перечис- 
лению, должна соответствовать сумме, которая отра- 
жена в строках 8.1—8.14 таблицы 1 приложения 4 
отчета относительно сумм начисленного ЕСВ. 


Условия для использования права 

на налоговый кредит по НДС при 
приобретении ГСМ предпринимателем, 
использующим личный автомобиль 

Общий порядок формирования налогового кре- 
дита по НДС как для юрлиц, так и для физлиц, заре- 
гистрированных плательщиками НДС, регламенти- 
руется ст. 198 НКУ. В частности, в соответствии с п. 
198.3 ст. 198 НКУ, налоговый кредит по НДС состоит из 
сумм налогов, начисленных (уплаченных) плателыци- 
ком налога в течение такого отчетного периода в связи 
с приобретением или изготовлением товаров и услуг с 
целью их дальнейшего использования в налогооблага- 
емых операциях в пределах хоздеятельности платель- 
щика налога. 

Т.о., вналоговый кредит физлица-предпринимателя- 
плательщика НДС, осуществляющего грузовые пере- 
возки, возможно включение сумм НДС, начисленных 
(уплаченных) в связи с приобретением ГСМ и получе- 
нием услуг по ремонту грузовых автомобилей, даже 
если этот автомобиль оформлен на это ФЛ (без отметки 
СПД) или не является его собственностью, при условии: 

— использования таких товаров и услуг в налого- 
облагаемых операциях в рамках их хоздеятельности; 

— наличия их документального оформления; 

— подтверждения соответствующих расходов и 
отражения их в бухгалтерском и налоговом учете. 


Расходы на ремонт арендованных 
основных средств 

Сумма расходов, связанная с ремонтом и улуч- 
шением объектов основных средств, в т.ч. арендо- 
ванных, не превышающих 10% совокупной балан- 
совой стоимости всех групп основных средств на 
начало отчетного года, относится к расходам того 
отчетного налогового периода, в котором такой 
ремонт и улучшение были осуществлены (п.146.12 ст. 
146 НКУ). 

Переданные в оперативный лизинг основные сред- 
ства на балансе у арендатора не учитываются, поэ- 
тому затраты на ремонт могут быть включены в состав 
расходов налогоплательщика-арендатора в преде- 
лах 10% совокупной стоимости только тех основных 
средств, которые учитывались на его балансе на 
начало отчетного года. 

Т.о., 10-процентный лимит расходов на ремонт 
основных средств, учитывается в составе налоговых 
расходов, определяется по совокупной балансовой 
стоимости всех групп основных средств, учитываемых 
на балансе налогоплательщика на начало отчетного 
года. 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


При Мининфраструктуры начинают 
работу экспертные группы 
по подготовке предложений 
по развитию отрасли 

Экспертные группы при Министерстве инфраструк- 
туры Украины начинают работу с текущей недели. 
Накануне проведения первых заседаний и обсужде- 
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ний, 15.05.2014 г., министр инфраструктуры Украины 
Максим Бурбак встретился с представителями экс- 
пертного круга отрасли и общественности и очертил 
направления сотрудничества. 

"Прошу экспертные группы не только нарабаты- 
вать предложения по подготовке нормативных актов, 
реформ, но и сделать анализ действующего законо- 
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дательства и предложить пути его совершенствова- 
ния в соответствии с требованиями современности", 
— отметил М. Бурбак. 

В частности, Мининфраструктуры ждет действен- 
ных предложений от экспертной среды по привлече- 
нию инвестиций в отраслевые проекты, создание ПАО 
"Украинские железные дороги", проекты по строитель- 
ству и реконструкции дорог на условиях государственно- 
частного партнерства, дальнейшие реформы портов, 
страхование транспортных услуг, совершенствование 
рынка автоперевозок по европейскому образцу, а также 
по поиску механизмов финансирования небольших 
инфраструктурных проектов регионального уровня ит.д. 


Укртрансинспекция изучает процесс 
проведения транспортного контроля 
европейскими государствами 

В частности, с этой целью в Киеве состоялось 
совместное совещание представителей Укртрансин- 
спекции и Главной дорожно-транспортной инспекции 
Республики Польша. Этот орган исполнительной вла- 
сти Польши за короткий промежуток времени стал 
одним из лучших в Европе и демонстрирует высокую 
эффективность в осуществлении контроля в части 
соблюдения требований и норм транспортного зако- 
нодательства. Польские коллеги рассказали о прин- 
ципах проведения контроля, наложения штрафов и 
допуска к рынку перевозок. Принцип работы транс- 
портной инспекции в Польше доведен до автома- 
тизма. Например, инспекторы используют автомо- 
били, оборудованные компьютером, имеющим доступ 
к Интернету и к системе учета транспортных средств. 
Т.е. по номеру автомобиля инспектор может сразу 
увидеть всю информацию о нем, включая нарушения. 
Кроме того, действует система для осуществления 
электронных платежей. 

"Однако у нас есть определенные требования 
к инспекторам — они должны иметь безупречные 
характеристики, отсутствие судимостей. Кроме того, 
каждый инспектор сдает вступительные экзамены, 
затем проходит тесты: психологический и компетент- 
ности. Прошедшие в обязательном порядке учатся на 
протяжении 6 месяцев и сдают экзамены для полу- 
чения сертификата. При несдаче экзаменов — сред- 
ства, потраченные на обучение, необходимо возме- 
стить государству в полном объеме. Также ежегодно 
каждый инспектор проходит 3З—4-дневные курсы 
повышения квалификации", сообщил директор 
бюро транспортного надзора польской инспекции 
Михаил Жеменевски. По его словам, заработная 
плата инспектора зависит от количества проведен- 
ных проверок, а не от суммы наложенных штрафов. А 
размеры штрафов за нарушение транспортного зако- 
нодательства в Польской Республике составляют от 
ЕЧН25 до ЕЧН1О0 тыс. Максимальный штраф налага- 
ется за выявленные нарушения при проверке по месту 
нахождения предприятия. 

Представители Главной дорожно-транспортной 
инспекции Польши отметили положительные сдвиги в 
деятельности Государственной инспекции Украины по 
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Координатором экспертных групп является совет- 
ник министра инфраструктуры на общественных 
началах Роман Козий. Он сообщил, что уже сформи- 
рованы, по обращениям представителей обществен- 
ности, семь экспертных групп по отраслям. "Наде- 
юсь, что работа этих групп будет плодотворной. 
Группы будут нарабатывать проекты, которые будут 
понятны и будут иметь экономический и социальный 
эффект", — подчеркнул Р. Козий. 

В заседаниях экспертных групп обязательно будут 
участвовать профильные представители Минифра- 
структуры или подведомственных структур. 


безопасности на наземном транспорте. "Очень важ- 
ным и необходимым шагом вперед является то, что 
Укртрансинспекция получила право остановки транс- 
портных средств. Без этого проведение контроля на 
дорогах и обеспечение безопасности дорожного дви- 
жения просто невозможно", — отметил начальник 
Главной дорожно-транспортной инспекции Полец 
Томаш. 

Председатель Укртрансинспекции Валерий Чер- 
ненко отметил, что сегодня отрасль автоперевозок в 
Украине требует кардинальных изменений и внедре- 
ния европейских стандартов работы. 


Укртрансинспекция призывает 
всех перевозчиков к 
сотрудничеству в наведении 
порядка на рынке перевозок 

Укртрансинспекция продолжает работу по выяв- 
лению перевозчиков, которые передавали право 
на использование разрешений по своей квоте дру- 
гим. Следует отметить, что эти сделки проходили 
при участии сотрудников пунктов выдачи разре- 
шений инспекции, которые непосредственно выда- 
вали эти разрешения с нарушением требований дей- 
ствующего законодательства, и иногда без ведома 
самих перевозчиков. По результатам проверки сдан- 
ных разрешений с начала года обнаружено большое 
количество фактов использования их другими пере- 
возчиками. Обо всех обнаруженных фактах были 
поставлены в известность правоохранительные 
органы. 

"Мы уже передали для расследования в соответ- 
ствующие правоохранительные органы более 250 
бланков таких исправленных разрешительных доку- 
ментов. Никто из совершивших преступление против 
государства, бизнеса и запятнавших честь государ- 
ственного служащего не останется безнаказанным", 
— отметил Валерий Черненко. 

Интересно, что в своих объяснениях эти чиновники 
отмечали, что они принимали разрешения с исправ- 
лениями названия перевозчиков, при этом не требуя 
объяснения от представителей перевозчиков в связи 
с тем, что при ежемесячной сдаче этих разрешений в 
центральный аппарат отсутствовал контроль со сто- 
роны принимающих лиц. Более того, по их мнению, 
это не входило в их служебные обязанности. Данная 


№ 20 (811) 21 мая 2014 г. № 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


информация обусловила определенные кадровые 
решения в центральном аппарате Укртрансинспек- 
ЦИИ. 

Т.о., введенная с т.г. система квотирования раз- 
решений вместо прозрачного и понятного алгоритма 
обеспечения дефицитными разрешительными доку- 
ментами международных перевозчиков создала усло- 
вия для коррупционной схемы продажи этих доку- 
ментов. Если учесть, что алгоритм распределения 
годовых квот необнародован, а фактическое количе- 
ство выполненных перевозок перевозчиками за пред- 
ыдущий год не соответствует заложенной в расчеты 
базе, перевозчики справедливо указывают на необхо- 
димость отмены квот. 

Укртрансинспекция последовательно ведет работу 
по анализу эффективности использования разреше- 
ний, целью которой является отмена квотирования 
вообще. По результатам работы в 1 квартале отме- 
нено квотирование разрешений в отдельные страны. 
При этом инспекция настаивает на том, что квоти- 
рование белорусских разрешений, распределение 
которых было проведено без учета недополученной 
квоты, возможно лишь после выяснения позиции ком- 
петентного органа Республики Беларусь по выполне- 
нию двустороннего соглашения в т.г. 

Следует отметить, что в Укртрансинспекцию обра- 
щается большое количество перевозчиков, которые 
заявляют о потере бланков разрешений. Все факты 
будут проверены через компетентные органы соот- 
ветствующих государств, а результаты освещены 
на сайте. Выясняется, что многие разрешения были 
получены впрок. Для их погашения предоставляется 
дополнительное время. Но некоторые перевозчики 
сдают неиспользованные разрешения, в частности 
"пустую" Турцию. 

Кроме того, не понятна позиция профессиональ- 
ной общественности относительно работы по созда- 
нию системы учета транспортных средств, осущест- 
вляющих международные перевозки. Невыполнение 
этой важной функции инспекцией создало условия 
для таких манипуляций, как выдача разрешений по 
квоте перевозчика на транспортные средства, кото- 
рые не используется им на законных основаниях. Как 
пример, были зафиксированы факты выдачи разре- 
шений на транспортные средства, зарегистрирован- 
ные как легковые. 


Генпрокуратура потребовала от 
Мининфраструктуры сделать 
внутренние авиаперелеты доступнее 

В стране слишком дорогие авиабилеты на внутрен- 
ние рейсы, и это основная причина сужения рынка 
внутренних перевозок. Такой вывод сделало управ- 
ление правозащитной деятельности противодействия 
коррупции и преступности в сфере транспорта Ген- 
прокуратуры по итогам мартовской проверки деятель- 
ности Госавиаслужбы Украины. Один из аргументов, 
который приводится в заявлении прокуратуры, — сто- 
имость авиабилета на перелет из Львова в Донецк 
иногда дороже, чем из Львова до Нью-Йорка. 
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Укртрансинспекция предупреждает об ответствен- 
ности перевозчиков за использование всех разреши- 
тельных документов, в том числе полученных на арен- 
дованные транспортные средства. 

Вместе с тем, Укртрансинспекция готова при- 
нять участие в сверхсрочной разработке изменений 
в Порядок использования разрешений и призывает 
всех перевозчиков к сотрудничеству в наведении 
порядка на рынке перевозок. 


В электронную базу данных 
"Централизованный учет 
разрешений" вносились 
несанкционированные изменения 

Комиссией по расследованию выдачи и эффектив- 
ности использования разрешений на международные 
автомобильные перевозки выявлены злоупотребле- 
ния служебным положением, а именно осуществле- 
ние несанкционированных действий с информацией, 
обрабатываемой в автоматизированных системах, 
должностными лицами, имеющими право доступа к 
ней. 

"С целью создания дефицита разрешений, а также 
повышения спроса на них среди отечественных пере- 
возчиков, изначально в новую электронную базу "Цен- 
трализованный учет разрешений" были внесены ряд 
несуществующих субъектов хоздеятельности. Дан- 
ные факты внесения подтверждаются выписками из 
Единого государственного реестра юридических и 
физических лиц-предпринимателей. Это позволяло 
Комиссии по распределению разрешений осущест- 
влять соответствующее распределение разрешитель- 
ных документов, которые имеют ограниченные годо- 
вые квоты, на "перевозчиков-фантомов", — отметил 
В. Черненко. 

По его словам, должностными лицами вносились 
несанкционированные изменения, в результате кото- 
рых искажались результаты распределения разре- 
шений, имеющих ограниченные годовые квоты. Эти 
действия приводят к аккумулированию дефицитных 
разрешительных документов у отдельных перевозчи- 
ков, а также к их нерациональному использованию, что 
создает условия для принятия компетентными орга- 
нами иностранных государств мер по снижению квот 
разрешений на автоперевозки в международном сооб- 
щении. 


Мининфраструктуры получило от Генпрокуратуры 
предписание устранить нарушения и сделать билеты 
доступнее. 

Генпрокуратура впервые за много лет заинтере- 
совалось тарифами авиакомпаний, сообщает ЛИГА- 
БизнесИнформ. Сотрудники прокуратуры выяснили, 
что Госавиаслужба Украины уже давно не проверяет, 
насколько обоснованы тарифы на внутренние пасса- 
жирские перевозки, и ничего не предпринимает для 
снижения чрезмерно высоких цен на авиабилеты. 
Вывод о том, что в Украине чрезмерно высокие цены на 
авиабилеты, подтвердила Госинспекция по контролю 
за ценами, которая также участвовала в проверке. 
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Также Генпрокуратура указала на недостатки 
работы АМКУ. По мнению Генпрокуратуры, АМКУ 
плохо следит за соблюдением конкуренции на вну- 
треннем рынке авиаперевозок. "Как следствие чрез- 
мерно высокие тарифы на авиационном транспорте 
Министерством инфраструктуры Украины оставлены 
без должного регулирования", — отмечают в ГПУ. 

В прокуратуре считают, что снижение объема вну- 
тренних пассажирских перевозок в текущем году на 
19% обусловлено высокими ценами. "Причиной этого 
является завышение стоимости билетов на регуляр- 
ные рейсы и их недоступность для подавляющего 
большинства пассажиров. Кроме того, из 82 заре- 
гистрированных отечественных авиакомпаний регу- 
лярные внутренние пассажирские перевозки осу- 
ществляют лишь 4 перевозчика", — отмечается в 
сообщении. 

Также в ГПУ отметили, что в Украине не иницииро- 
вались изменения в законодательство, позволяющие 
снижать стоимость перевозок. 


Комментарий. По мнению главы Госавиаслужбы 
Украины Д. Антонюка, конкуренция на украинском 
авиарынке соблюдается, сообщает ИА ЛИГАБизнес- 
Информ. "Сегодня любая украинская авиакомпания 
может стать на любой внутриукраинский маршрут и 
выполнять на нем рейсы. Мы как регулирующий орган 
не препятствуем. С этой точки зрения рынок не моно- 
полизирован", — отметил чиновник. Также он отме- 
тил, что тарифы, установленные авиакомпаниями, в 
настоящее время соответствуют реалиям рынка. 

По словам эксперта транспортной отрасли 
А. Кавы, прецедентов, когда авиавласти пытались 
влиять на тарифную политику авиакомпаний в Укра- 
ине, уже не было много лет. "Последний раз это было 
при министре транспорта Георгии Кирпе, который 
пытался установить верхнюю предельную цену за 
авиабилет. Т.о. пытались оживить рынок региональ- 
ных перевозок, но успеха эксперимент не принес, так 
как тарифы были установлены на низком уровне и 
авиакомпании не смогли их выдерживать", — отметил 
эксперт. 

С ним соглашается Д. Антонюк: "Если мы устано- 
вим планку цен, то должны каким-то образом авиа- 
компаниям компенсировать затраты, если они не 
покрывают себестоимость полетов, а это сделать 
СЛОЖНО". 

По мнению А. Кавы, в настоящее время повли- 
ять на тарифы авиакомпаний могут только сами 
авиакомпании, которые должны быть в этом заин- 
тересованы. "Говорить о завышенной стоимости 
билетов некорректно. Подобные заявления — это 
пиар и имитация заботы о гражданах, поскольку 
тарифы на авиаперевозки в Украине нерегулируе- 
мые. Любые административные меры не принесут 
результата. 

Также А. Кава, считает, что Мининфраструктуры 
должно создавать условия для прихода новых авиа- 
компаний на наш рынок, в том числе активизировать 
работу после подписания соглашения о едином авиа- 
ционном пространстве с ЕС (Открытое небо). В этом 
случае усилится конкуренция и рынок самостоятельно 
будет регулировать стоимость перевозок. 
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"МАУ" связывает повышение цен 
на внутренние авиаперевозки с 
резким скачком валютного курса 

Основной причиной подорожания билетов на 
внутренние рейсы в авиакомпании "МАУ" считают 
девальвацию национальной валюты Украины и 50%- 
ное повышение курса доллара США, произошедшее в 
феврале— марте 2014 г. Об этом сообщается в пресс- 
релизе авиакомпании, размещенном на ее сайте. 
"Существенная часть расходов, которые несут авиа- 
перевозчики, исчисляется в долларах США, незави- 
симо от того, внутренний рейс или международный. 
В частности, аренда воздушных судов западного про- 
изводства, затраты на авиационное топливо, ставки и 
сборы за пролет территории, ставки за аэропортовое 
обслуживание установлены в долларах США. Пока- 
зательно, что даже обязательный сбор, отчисляемый 
украинскими авиакомпаниями в госказну за каждого 
пассажира внутренних рейсов (50 центов США) — в 
Государственный специализированный фонд финан- 
сирования общегосударственных расходов на авиа- 
ционную деятельность и участие Украины в между- 
народных организациях, — также зафиксирован в 
долларах США. Кроме того, все тарифы на авиаби- 
леты, в т.ч. на внутренние рейсы, файлируются в гло- 
бальных системах бронирования также в долларах 
США. Пассажиры оплачивают билеты в национальной 
валюте Украины по межбанковскому курсу на день 
оплаты. Соответственно, резкий рост курса доллара 
США привел к изменению стоимости авиабилетов в 
гривневом эквиваленте", — отмечается в сообщении. 

Также пресс-служба "МАУ" отмечает, что согласно 
информации Ассоциации Европейских Авиакомпаний, 
членом которой АК "МАУ" является с 2008 г., средние 
тарифные ставки на внутренних рейсах "МАУ" на 9% 
ниже аналогичного показателя на рейсах европей- 
ских авиаперевозчиков в пределах Европы. 

"Авиакомпания "МАУ" неоднократно поднимала 
вопрос о необходимости создания условий для уде- 
шевления внутренних перелетов на всех уровнях 
руководства транспортной отраслью Украины. При 
этом "МАУ" считает, что реальное удешевление авиа- 
билетов на внутренних рейсах невозможно без соблю- 
дения следующих условий: 

— справедливого перераспределения затрат 
между всеми участниками логистической цепочки 
авиаперевозок; 

— ограничения до разумных уровней рентабельно- 
сти монополистов: аэропортов, хэндлинговых и кейте- 
ринговых операторов, поставщиков топлива и услуг 
аэронавигации и т.д.:; 

— повышения фактической покупательной спо- 
собности населения и, в результате, создания реаль- 
ного массового рынка внутренних авиационных пере- 
возок", — сообщает пресс-служба авиакомпании. 


Украинским авиакомпаниям 
предоставлено право на эксплуатацию 
ряда новых международных направлений 
Комиссия по формированию и реализации госпо- 
литики по эксплуатации воздушных линий предоста- 
вила право отечественным авиаперевозчикам с 30 
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марта по 26 октября 2014 г. выполнять чартерные 
рейсы на курорты Турции: "Авиалиниям Харькова " 
из Запорожья в Анталию и из Киева в Бодрум, "Розе 
Ветров " — из Донецка и Запорожья в Анталию и из 
Львова в Даламан. 

Также предоставлено право на выполнение меж- 
дународных регулярных авиарейсов. АК "МАУ" раз- 
решено эксплуатировать направление из Одессы 
в Барселону (Испания) и из Харькова в Ларнаку 
(Кипр). АК "Днипроавиа" получила право осущест- 
влять полеты из Киева в Вильнюс (Литва), Ригу (Лат- 
вия), Ростов-на-Дону (РФ) и из Днепропетровска в 
Кутаиси (Грузия). "Визз Эйр Украина" будет выпол- 


Киева в Амман (Иордания), Багдад (Ирак) и Дамаск 
(Сирия). "Авиалинии Харькова" будут перевозить пас- 
сажиров из Киева, Донецка и Харькова в Монастир 
(Тунис), а также из Харькова в Барселону (Испания) и 
Ларнаку (Кипр). 

По Украине право на регулярные рейсы — из 
Киева в Харьков — предоставлено АК "Днипроавиа". 

Кроме того, Комиссией, по заявлениям перевозчи- 
ков, аннулирован ряд прав на эксплуатацию воздуш- 
ных линий авиакомпаниями "Днипроавиа", "Визз Эйр 
Украина", "ЮТэйр Украина", "Роза Ветров" и "Ян Эйр". 

Соответствующие решения Комиссии утверж- 
дены приказом Мининфраструктуры от 22.04.2014 г. 
№ 188. 


нять рейсы из Киева в Неаполь (Италия), "Браво" — из 


Перечень предоставленных прав на регулярные внутренние воздушные перевозки 


[№ |  Пуювукраие _[[ | [Ста [= | [ Авиаперевозчик | 


|1 | Киев Харьков Украина "Днипроавиа" 





Перечень предоставленных прав на регулярные международные возд шные перевозки 
[№ | Пункт в Украине | Пункт в другой стране | ___Страна _| = Авиаперевозчик 
а реле 
|2___|Харьков {Ларнака СИИ 

М [Киев [Вильнюс [Лива = |АК"Днипроавиа" 

2 Днепропетровск ____|Кутаи Грузия 

ЕС С И 

4 Киев [Ростов-на-Дону Россия 


Неаполь АК "Визз Эйр Украина" 
АК "Браво" 
[Ирак 


й 


АК "Авиалинии Харькова" 





Перечень предоставленных прав на серии чартерных оейсов 


[№ | Пункт в Украине | Пункт в другой стране | ___ Страна _|{ == Авиаперевозчик 
АК "Авиалинии Харькова" 

2 Киев [Бор Пу с 

АК "Роза Ветров" 





Перечень аннулированных прав на регулярные воздушные перевозки 


[№ | Пунктв Украине | Пункт в другой стране |____Страна | = Авиаперевозчик 





Москва АК "Днипроавиа" 

Киев Сочи 

АК "Визз Эйр Украина" 
1 [Киев [= [Браислаа [Словакия ____—_ |АК"ЮТэйр Украина" 
3 [Донецк о Батуми о [Грузия с 

5 [Донецк [м Ия 

6 Донецк [Банко [Таиланд | 

8 [Одеса ___ [Баумм  Грумя | 

9 |Одеса __— [Банкк ______[__ [Таиланд | 

12 |Харьков Батуми Грузия 
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№ | Пунктв Украине | Пункт в другой стране | Страна __ | = Авиаперевозчик | 
ЮАЭ 


ОАЭ 


АК "ЮТэйр Украина" 





АК "Ян Эир" 


Черновцы 


Укрморречинспекция начинает работу 
по ратификации Найробийской 
международной конвенции 

С целью урегулирования в Украине правоот- 
ношений в отношении имущества, затонувшего в 
исключительной экономической зоне государства, 
и определения ответственности судовладельца за 
расходы на установление местонахождения и под- 
нятие затонувшего судна, Госинспекцией Украины 
по безопасности на морском и речном транспорте 
начата работа по возможной ратификации Украи- 
ной Найробийской международной конвенции о под- 
нятии затонувших судов (конвенция 2007 г.), под- 
писанной 18.05.2007 г. в г. Найроби (Республика 
Кения). 

Такой шаг, в частности, обусловлен тем, что 
14.04.2015 г. указанная конвенция наконец вступит 
в силу. Королевство Дания стало десятым государ- 
ством, ратифицировавшим указанную конвенцию, 
тем самым обеспечив вступление ее в силу через 
12 месяцев. Сообщение об этом было сделано во 
время 101 сессии Юридического комитета Междуна- 
родной морской организации, проходившей 28.04— 
2.05.2014 г. 

Справка. Найробийская международная конвен- 
ция о поднятии затонувших судов 2007 г. устанавливает 
единые международные правила и процедуры для обе- 
спечения быстрого и эффективного удаления затонув- 
ших судов и уплаты компенсации за связанные с этим 
расходы, поскольку несвоевременное принятие необ- 
ходимых мер по удалению судов может представлять 
опасность для судоходства и наносить ущерб морской 


среде. 


"Укрзал!зниця" готовит заказ для 
отечественных производителей 
подвижного состава 

За два года железнодорожный парк страны пла- 
нируется пополнить 11,850 тыс. новых грузовых ваго- 
нов украинского производства. Чтобы определиться 
с возможностями предприятий-производителей и 
их мощностями, 14.05.2014 г. министр инфраструк- 
туры Украины М. Бурбак и гендиректор "Укрзалзнищ!" 
Б. Остапюк провели встречу с представителями 
отечественных компаний, выпускающих подвиж- 
ной состав и другую железнодорожную технику и 
оборудование. 


ТРАНСПОРТ 
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По телефону доверия ГП "АМПУ" 
в апреле поступило 8 обращений граждан 

В течение апреля т.г. по телефону доверия ГП 
"АМПУ" поступило 8 сообщений от граждан Украины 
относительно урегулирования вопросов функциони- 
рования морских портов. Всего с начала создания 
горячей линии в июле 2013 г. с обращениями относи- 
тельно нарушения прав и интересов субъектов хозяй- 
ствования в морских портах, а также за помощью 
обратились более 50 человек. 

Среди наиболее распространенных вопросов — 
доступ к инфраструктуре морских портов, вопросы 
взаимодействия контрагентов и администраций мор- 
ских портов. Практически все вопросы, поднятые зая- 
вителями, решались оперативно, в течение часа. 

"После получения сигнала по телефону доверия 
вопрос быстро передается на рассмотрение соот- 
ветствующим структурным подразделениям или спе- 
циалистам АМПУ, и кризисная ситуация решается в 
максимально короткие сроки", — прокомментировал 
работу телефона доверия начальник службы эксплуа- 
тации ГП "АМПУ" Юрий Власов. 

Справка. Центром информационного обеспечения 
ГП "АМПУ" обеспечено функционирование телефона 
доверия (+38-048-785-73-48), по которому круглосуточ- 
но принимаются обращения по выявлению фактов на- 
рушения прав и интересов субъектов хозяйствования 
в результате действий или бездействия должностных 
лиц администраций морских портов, филиалов "Дельта- 
лоцман" и "Морской поисково-спасательной службы", а 
также со стороны других должностных лиц субъектов 
хозяйствования, осуществляющих свою деятельность в 
морском порту. 


М. Бурбак подчеркнул, что планируется обеспе- 
чить создание надлежащих условий для приобрете- 
ния в 2014 г. для ж/д отрасли 2,8 тыс. полувагонов и 
2,4 тыс. зерновозов, а в следующем году — 3,650 тыс. 
полувагонов и 3 тыс. зерновозов. Кроме того, в т.г. 
средства будут направлены на модернизацию тепло- 
возов, электровозов, а также приобретение путевой 
техники. 

В целом, по словам министра инфраструктуры, 
на модернизацию и обновление железнодорожного 
подвижного состава планируется привлечь под гос- 
гарантии 12,5 млрд грн. Премьер-министр Укра- 
ины А. Яценюк считает необходимым разместить 
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МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


на эту сумму заказы на отечественных предприя- 
тиях, что позволит загрузить наши заводы и обе- 
спечить людей работой. Доля украинских комплек- 
тующих при выполнении работ должна составлять 
не менее 85%. 

Примечание. Бо исполнение поручении КМУ 
"Укрзал/зницею" разработаны предложения к про- 
грамме обновления подвижного состава железно- 
дорожного транспорта. В частности, за счет привле- 
ченных средств под государственные гарантии пла- 
нируется осуществить модернизацию 334 пассажир- 
ских вагонов, 88 ед. электропоездов, 4 ед. дизель- 
поездов. 

Также министр сообщил, что правительство пору- 
чило Минфину Украины проработать вопрос выделе- 
ния 1,2 млрд грн. из госбюджета на обновление пас- 
сажирского подвижного состава, в т.ч. 400 млн грн. 
планируется направить на закупку двух межрегио- 


› ЗЕРНОВОЙ 





нальных электропоездов двойного питания произ- 
водства Крюковского ВСЗ, сообщает пресс-служба 
"Укрзалзниц!". 

В совещании приняли участие руководители следу- 
ющих предприятий: ГП "Укрспецвагон", ГП "Стрыйский 
вагоноремонтный завод", ОАО "Днепропетровский 
завод по ремонту и строительству пассажирских ваго- 
нов", ПАО "Азовобщемаш", ПАО "Дизельный завод" 
ег Саг Огоур, ЗАО "Киевский электровозоремонтный 
завод", ОАО "Старокраматорский машиностроитель- 
ный завод", ГП "Дарницкий вагоноремонтный завод", 
ОАО "Днепровагонмаш", ОАО "Лугансктепловоз", ОДО 
"Попаснянский ВРЗ", ООО "Трансмаш", ОАО "Стаха- 
новский ВСЗ", ЧАО "Львовский локомотиворемонтный 
завод", ОАО "Крюковский ВСЗ", ОМЗ "Карпаты", ЧАО 
"Донецксталь", ЧАО "Днепропетровский тепловозоре- 
монтный завод", ОАО "Днепровагонремстрой", ПАО 
"Каховский завод электросварочного оборудования". 


ФОРУ - 2014 


[6-18 Иня, 1. ОЛЕССЯ 


НОВЫЕ РЫНКИ, ВЫЗОВЫ, ВОЗПОЖНОСТИ 


Украины 


торов 











Украины 


| %. 





Основные темы 
- Мировой рынок зерна: тенденции последнего десятиле- 
тия, переориентация рынков 

- Расширение географии поставок причерноморского 
зерна и продуктов переработки на мировой рынок 

- Специфика торговли со странами КВА, ЕС: вызовы и 
риски для экспортеров 

- Перспективы инвестирования в аграрный сектор 


ы Производственные и законодательные риски для инвес- 


и Законодательное обеспечение работы зернового рынка 





ИНФОРМ 

+7 495 7894419, +380 562 321595 вн.113 
еуеп{@арк-попт.сот 

м/м. арк-шопт.сот/ги/сопегепсе$/дгат2014/абоц 


№16 





ТРАНСПОРТ 


ВИРТ № 20 ($11) 21 мая 2014 г. 


млм {гапзро(-]оигпа!.сот 


До встречи! < 


: 
ТАм< 
не 


Транспорт, логистика ‚ инфраструктура 



















ИнтерСклал’ 2014 
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МВЦ (ст. метро «Левобережная») 
Броварской пр-т, 15, Киев, Украина 


а 
Организатор: РВЕМСЕВ 


Тел: +38 (044) 496-86-45, е-тай: {гап5@ре.сот.иа 





ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Ограничено движение 


Черновицкая область 

В результате поднятия уровня воды в р. Прут были 
подтоплены подходы к временному технологическому 
мосту на а/д Т-26-06 Новоселица —Маршинцы— 
Герца—Г лыбокая, на км 1+510 с правого берега было 
разрушено соединение (сопряжение) моста с насы- 
пью, а именно: разрушены переходные плиты, забор- 
ные стенки, фундаменты и подмыт конус моста. 

На этом участке дороги временно закрыто движе- 
ние транспортных средств и выставлены дорожные 
знаки. Работы по восстановлению проезда возможны 
только при полном снижении уровня воды. 


Львовская область 

На а/д государственного значения Н-13 Львов— 
Самбор Ужгород км 59-500, 62-000 — перелив 
воды через дорогу (р. Стряж), перекрыто движе- 
ние автотранспорта. Объезд осуществляется через 
а/д Луки—Остров, а/д Чернихов—Максимовичи, а/д 
Местковичи—Бабино. 

Затруднен проезд на а/д местного значения Ста- 
росамборского района: 

— С141706 Великая Сушица—Стрельбичи; 

— С141713 Стрелки—Новый Крапивник; 

— С141724 Малая Линина—Стрелки; 

— С141714 Тершов—Лавров—Грозьево; 

— С141702 Терло—Стрельбичи (на 2 участках 
проезд возобновлен, на остальных — проезд отсут- 
ствует). 

Отсутствует проезд на а/д: 

— Старосамборского района: 

- С141715 Тихая—Лавров; 

- С141722 Созань— Воля, с. Воля; 

- С141729 Терло—Максимовка; 

- С141760 Великоселье— Малая Линина;: 

— Городокского района: 

- С140312 Мосты-—Тершаков (км 4+500—10+200). 


С 16.05.2014 г. по 25.07.2014 г. на км 161+064— 
211+060 федеральной а/д Р-239 Казань—Оренбург— 
Акбулак—граница с республикой Казахстан закрыто 
движение для всех видов ТС в связи с проведением 
капитального ремонта. 

Альтернативный маршрут проезда: а/д Азеево— 
Черемшан—Шентала—а/д Кузайкино—Нурлат; из 
Азеево а/д Казань—Оренбург (км 161+064) направо 
через Новошешминск и далее на пересечении км 53 
налево через Чувашское Сиренькино до а/д Казань— 
Оренбург (км 211+060). 
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Для сохранения дорожного полотна летом 
введут ограничение движения транспорта 

В период с 1.06.2014 г. по 31.08.2014 г. в Акмо- 
линской, Актюбинской, —’Восточно-Казахстанской, 
Западно-Казахстанской, Карагандинской (Караган- 
динский регион), Костанайской, Павлодарской и 
Северо-Казахстанской областях в целях сохранения 
дорожного полотна по а/д общего пользования респу- 
бликанского значения органами транспортного кон- 
троля при температуре воздуха выше 25°С вводится 
ограничение движения автотранспортных средств 
(АТС) с нагрузкой на одиночную ось более 8 т, сооб- 
щает пресс-служба Минтранскома. 

Ограничение не распространяется на ночное 
время, оно действует с 10:00 до 22:00 на юге ис 11:00 
до 21:00 в северных и центральных областях. 


Принципы разрешительной системы 
проезда по территории Казахстана 

Мининфраструктуры Украины обращает внимание 
автоперевозчиков на п. 50 постановления правитель- 
ства Республики Казахстан от 13.08.2011 г. № 923 
"Об утверждении Правил применения разрешитель- 
ной системы автомобильных перевозок в Республике 
Казахстан в международном сообщении". Согласно 
этому документу на отечественных разрешениях, под- 
тверждающих право проезда по территории Респу- 
блики Казахстан, терорганы таможенного контроля 
на пунктах пропуска через госграницу Казахстана или 
терорганы на постах транспортного контроля на тер- 
ритории Республики Казахстан указывают: 

— срок выезда (не более 30 календарных дней) 
автотранспортного средства с территории Респу- 
блики Казахстан; 

— наименование перевозчика; 

— номер автотранспортного средства; 

— государство, где зарегистрировано автотран- 
спортное средство; 

— маршрут следования по территории Республики 
Казахстан. 

При транзитном проезде иностранных автотран- 
спортных средств сроки въезда на территорию и 
выезда из Республики Казахстан определяются вре- 
менем фактического пребывания на территории этого 
государства при прохождении как в прямом, так и в 
обратном направлении. 


Выдача и прием книжек МДП 
временно приостановлена 
В г. Чернигов с 19.05.2014 г. по 8.06.2014 г. выдача 
и прием книжек МДП осуществляться не будет. 
Представительство возобновит работу по выдаче 
книжек МДП с 10.06.2014 г. 
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ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


Получить книжки МДП возможно в отделе ПВ 
Киева, или с помощью службы курьерской доставки. 

Выдача книжек МДП представительством в г. 
Донецк с 22.05 по 23.05.2014 г. осуществляться не 
будет. 

Представительство возобновит работу по выдаче 
книжек МДП с 26.05.2014 г. 

Получить книжки МДП возможно в ближайших 
отделах ТИВ г.г. Луганск, Днепропетровск, Запорожье, 
или с помощью службы курьерской доставки. 


Открыт ПВР "Киев" 

С целью оптимизации процесса и создания опти- 
мальных условий работы пунктов выдачи разреши- 
тельных документов украинским перевозчикам с 
16.05.2014 г. открыт ПВР "Киев", сообщает Укртранс- 
инспекция. 

ПВР "Киев" расположен по адресу: г. Киев, пр. 
Победы, 57 (первый этаж). График работы — с 9:00 до 
18:00, однако в ближайшее время ПВР "Киев" будет 
работать круглосуточно. 

Р/с 31119028700001 УГКСУ вг. Киеве, МФО 820019, 
код получателя 37993783 КБКД бюджета 22012500. 


Относительно мобилизации ТС 

Согласно ст.ст. би 21 Закона Украины "О мобили- 
зационной подготовке и мобилизации" предприятия, 
учреждения, организации независимо от форм соб- 
ственности и граждане-владельцы ТС обязаны предо- 
ставлять при мобилизации здания, сооружения, ТС и 
другие материально-технические средства Вооружен- 
ным Силам Украины. 

Порядок выполнения военно-транспортной обязан- 
ности предприятиями, учреждениями и организаци- 
ями всех форм собственности, а также гражданами- 
владельцами ТС и изъятия (отчуждения) у владельцев 
объектов автотранспорта, а также прицепов, машин, 
механизмов, оборудования и других объектов, связан- 
ных с обслуживанием транспорта, регулируется Поло- 
жением о военно-транспортной обязанности, утверж- 
денным постановлением КМУ от 28.12.2000 г. № 1921. 

Указанным Положением установлено, что ТС по 
мобилизации могут изыматься или для временного 
использования, или отчуждаться с последующим пол- 
ным возмещением их стоимости. 

На сегодняшний день большинство ТС изымается 
именно для временного использования. Поэтому, в 
случае получения от военкомата соответствующего 


жж 


С 26.05.2014 г. АК "Браво" будет выполнять 
полеты из Киева в Багдад (Ирак). Рейсы будут осу- 
ществляться по понедельникам. Цена билета в одну 
сторону — от $500, сообщают Вести. 

14.06.2014 г. АК "ВиззЭйр Украина" откроет 
рейсы по маршруту Киев—Неаполь (Италия). 
Планируется, что полеты будут выполняться по 
средам и субботам. Вылет из Киева в 5:50, при- 
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распоряжения или наряда о предоставлении ТС, 
необходимо издать приказ руководителя предприятия 
о предоставлении ТС Вооруженным Силам Украины 
в связи с мобилизацией. Передачу ТС необходимо 
оформить двусторонним актом приема-передачи с 
указанием стоимости ТС, их технических характери- 
стик, перечня технической документации и др. 

Также рекомендовано составить бухгалтерскую 
справку с обоснованием прекращения начисления 
амортизации с определенной даты в бухгалтерском и 
налоговом учете. 

Порядок возмещения государством стоимости 
имущества или убытков, которые несут предприя- 
тия, учреждения и организации, а также граждане в 
результате принудительного изъятия или отчуждения 
ТС в особый период, определяется законом (на сегод- 
няшний день механизм такого возмещения отсут- 
ствует — ред... 


Генеральное консульство Чешской 
Республики в Донецке приостановило 
прием заявлений на шенгенские визы 

С 7.05.2014 г. Генеральное консульство Чешской 
Республики в Донецке приостановило прием заявле- 
ний на шенгенские (краткосрочные) визы. В связи с 
этим все украинские профессиональные водители, 
проживающие в областях, относящихся к консуль- 
скому округу в Донецке, т.е. в Донецкой, Луганской, 
Днепропетровской, Харьковской, Запорожской, Хер- 
сонской областях, а также в Крыму и г. Севастополе, 
должны подавать заявления на шенгенские (кратко- 
срочные) визы в консульский отдел посольства Чеш- 
ской Республики в Киеве (по адресу: г. Киев, ул. Бог- 
дана Хмельницкого, 58), сообщает АсМАП. 

Примечание. Го просьбе АсМА!Т те водители, ко- 
торые имели запись подачи в день в период с 7.05 по 
16.05.2014 г. и не смогли подать документы в Генераль- 
ное консульство Чехии в Донецке, могли их сдать по той 
же записи в консульский отдел Посольства в Киеве, на- 
чиная с 19.05.2014 г., в понедельник, вторник, четверг, 
пятницу после 14:00. 

В дальнейшем украинские профессиональные води- 
тели должны регистрироваться (назначать дату и время 
подачи) в системе МзаротЁ на Генеральное консульство 
Чехии в Донецке, а фактически сдавать документы в на- 
значенный день в консульский отдел Посольства в Киеве 
в определенные дни (понедельник, вторник, четверг, пят- 
ницу после 14:00). 


лет — в 7:30. Вылет из Неаполя в 8:05, прилет 
— в 11:45. Цена билета — от 639 грн., сообщает 
бизте$$.уезн.иа. 

АК "МАУ" в очередной раз отменила рейсы из 
Киева в Новосибирск. Авиакомпания прекратила 
выполнять данные рейсы с 13.05.2014 г., сообщает 
амарой.ги. 

Справка. Регулярный рейс Киев Новосибирск был 
введен "МАУ" в апреле 2013 г. 
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24.02.2014 г. рейс был отменен. 26.04.2014 г. выпол- 
нение рейса возобновили, но, как оказалось, всего на па- 
ру недель. 

АК "Аэрофлот" продлила отмену рейсов в Донецк 
и Харьков до 31.05.2014 г., сообщает ЦТС. 

С 18.05.2014 г. лоукост перевозчик Нудира! (ОАЭ) 
сокращает частоту рейсов в Киев с 7 до 4 рейсов в 
неделю (полеты по мрашруту Киев—Дубай будут 
выполняться по средам, пятницам, субботам и вос- 
кресеньям). Такое решение авиакомпания аргу- 
ментировала политической нестабильностью в 
Украине. Пассажиры, которые приобрели авиаби- 
леты на рейсы Пудиба! на те дни, в которые авиа- 
компания не будет выполнять рейсы, могут пере- 
бронировать билеты на другие доступные даты или 
получить возврат денежных средств, сообщает 
амабИекеу.сот.иа. 

Также Нудирба! будет выполнять по одному рейсу в 
неделю из Дубая в Харьков, Донецк и Одессу. 

С 3.06.2014 г. АК "МАУ" открывает прямое авиа- 
сообщение Киев—Эрбиль (Ирак). Из международ- 
ного аэропорта "Борисполь" в Ирак будут выполняться 
3 рейса в неделю (по вторникам, четвергам и суббо- 
там). Вылет из Киева в 19:50; прибытие в Эрбиль в 
23:00. Обратные рейсы из Эрбиля будут выполняться 
каждую среду, пятницу и воскресенье; вылет в 4:40, 
прибытие в Киев в 7:50. 

На линии будет задействован самолет Воепд 737 
с двумя классами обслуживания — эконом- и бизнес- 
класс. 

Стоимость авиабилетов Киев—Ирак (Эрбиль)— 
Киев составит от 11,996 тыс. грн. 

В настоящее время прямое авиасообщение между 
Киевом и Ираком отсутствует, сообщает амаб!е тем. 
сот.иа. 


"МАУ" расширяет сеть продаж 

АК "МАУ" и ЧАО "Универсальное агентство по 
продаже авиаперевозок" заключили соглашение об 
открытии партнерских офисов "МАУ" в сети "Универ- 
сального агентства". В мае 2014 г. география точек 
продаж билетов на рейсы "МАУ" расширится за счет 8 
филиалов "Универсального агентства", расположен- 


ных в Харькове, Днепропетровске, Донецке, Луган- 
ске, Кривом Роге, Львове, Ивано-Франковске и Чер- 
новцах. 

Пассажиры, приобретающие билеты в партнер- 
ских офисах "МАУ" и "Универсального агентства“, 
получат следующие возможности: 

— приобретать билеты на рейсы "МАУ" по наибо- 
лее привлекательным ценам; 

— вносить необходимые изменения в билеты, при- 
обретенные непосредственно в "МАУ" или любом 
агентстве по продаже билетов; 

— оформлять билеты, забронированные на сайте 
или в собственных кассах "МАУ"; 

— получать консультации об условиях членства 
и преимуществах участников программы лояльности 
"МАУ" "Панорама Клуб" (для действительных и потен- 
циальных держателей карт "Панорама Клуб"); 

— получать спецскидки на рейсы "МАУ" (для кор- 
поративных клиентов при условии заключения дого- 
воров на специальное обслуживание), сообщает 
пресс-служба "МАУ". 


Клиентская служба Бета перешла 
на круглосуточный режим работы 

Отныне клиентская служба авиакомпании Шена 
будет работать 24 часа в сутки. Получить необхо- 
димую информацию и помощь можно будет кругло- 
суточно через аккаунты перевозчика в социальных 
сетях Еасероок и Т\ми(ег. 

Услуга предоставляется как на испанском, так и на 
английском языках, сообщают испанские СМИ. 

Примечание. В настоящее время на аккаунты Гбепа в 
Еасебоок и Ти/Кег, а также на ее профили в УсиТиве, доод/е 
Р/и$, Тиепй и пЗадгат подписано более 1,7 млн человек. 


Аэропорты Крыма остаются закрытыми 

Министерство инфраструктуры Украины сооб- 
щает: аэропорты Крыма остаются закрытыми из-за 
повышенного риска для безопасности полетов граж- 
данских воздушных судов. В случае возобновле- 
ния авиасообщения, об этом обязательно будет 
объявлено. 

Любые рейсы, которые осуществляются в 
аэропорты Крыма, являются незаконными и не отве- 
чают требованиям безопасности полетов, подчерки- 
вают в Мининфраструтуры. 
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М$С УКгате Ша. 
УММЕЗТ МЕО ТО СКЕЕСЕ ТУВКЕУ 


МАТЕМСАГА] ВАРСЕ-ОМА [А] АОЗ-ЗИВ-МЕВ [А] СЮАТАИРО А] РВАБИЗ [А] 
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СЕВРЕ[К] СЕМУК[КВ] МКК] АЦАСА[К] УАТЕМАА[К] 


тема 
сво | №5 | 0 | 95 | № | 205 | 26 | 25 | 25 | 25 | 
цю | 29 | в | же | 2 [| 2 | ю | м | № | 
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+450 
итак 
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вв | 15 [ 2% [ №5 [ 28 [ 0% [ 2 [| 28 [ 05° 
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1ЗТАМВУЕ ТО/ЕКОМ РОТЛЕУСНЕУЗК - ГЕЕОЕК ЗЕКМСЕ 


ЕТАМВИ. [А ЕМСНЕМЗК [К БТАМВИЕ [® 


ом | Гр м || м | м | м |0 
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М$С ОКгате М9. Одез$за, 65014, ИдегзоузКу Ы№а $, оЯ. 234-237, РПопе: + 38048 7847272 (еж.100) / Рах: +38048 7847274 


ВЗА ОККАПМЕ 1 ТО. 
САРЕ ГАЕЗТЕК 0112-011Е (СЕОМАК) ИМЕ: В!аск Зеа Геедег зегусе (ВЕ 
_ ВОЗРНОВУ$ | МОУОВО$УУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВУЕ 


| Р\ВАЕУ$ _ 

ГОЕР__] 0514 | 05/16 1058 [0520 — [05/22 = [05/23 [05/24 
|МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОРЕ 0113-039Е (ВЗА ЧККАПШМЕ) ЦМЕ: Васк 5еа Геедег зегусе (ВУЗЕ 
__ [| РВАЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОУОВОЗЯУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВУЕ 

ГОЕР__| 05/21 105/23 [05/25 [0527 [0529 [05/30 — [05/31 
САРЕ РАЕЗТЕК 0114-012Е (СЕОМАК) ИМЕ: В!аск Зеа Геедег зегмсе (ВЕ 

__ [| РШАЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОУОВОЗЗУЗК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВИЕ 

06/06 

ГОЕР__| 05/28 __ [05/30 106 = 10603 10605 = [06/06 | 06/7 
|МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0115-040Е (ВЗА УККАШМЕ) ЦМЕ: В!аск Зеа Ееедег зегмсе (ВЗЕ 

__ | РШАЕУ$ | ВОЗРНОВУ$ | МОУОВОЗЗУЗК | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВИЕ 

ГОЕР__1 06/04 1 06/06 1 0608 [1060 — 10612 = [06/13 [06/14 
САРЕ РАЕЗТЕК 0116-013Е (СЕОМАК) ЦМЕ: В!аск Зеа Геедег зегусе (ВЕ 

__ [| РВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОМОВОЗЗУ$К | ООЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВУЕ 

ГОЕР__] 061 10613 1065 [1067 [0619 = [06/20 [06/21 


|МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0117-041Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ИМЕ: Васк Зеа Геедег зеглсе (ВЕ 

















_ | РВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ МОУОКО$$ЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВИЕ 
06/17 06/19 06/21 06/23 06/25 06/26 06/27 
` ОЕР | 06/18 06/20 06/22 06/24 06/26 06/27 06/28 


ВЗА ЧККАМЕ ЕТО, 65014, Одезза, Мага2ИеузКкауа з{г., 4, 2п4 Йоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Еах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
та!: аз@Ьза-иКгате.сот 


РасШс И\егпаНопа! (тез (РТЕ) (ТО 
это В!аск Зеа 5егмсе ($В$ 


| РОКТ КЕГАМС 
к | [ао мнк [ эко | эмо [РАТИО] вр 


Вент [мк | ух |- ТН 220 МОм О | ЗАТ РИ 
Оерациге МИпдо\м [2811000 | $АТ1200 | ТиЕ0200 |_  $АТ0300 | $0м0700 | 2811800 _ 
-ХИМ МАМ УУМ САМС (Р№) | 18 | 029М/ | Чт:01-май | Пт:02-май | Пн:05-май_ | — Пт:09-май_ | 06:10-май__| Пт:23-май _ 
[Х!М ОА НАМ (С$С) | 19 | 0158\/ | Чт:08-май | Пт:09-май | Пн:12-май__|  Пт:16-май__| —С6:17-май_ | Пт:30-май _ 
_ [| Чт22-май | Пт:23-май | Пн:26-май_ |  Пт:30-май_ |  С6:31-май_ | Пт:1З-июн _ 


УМ СУРВЕЗЗ (УМЕ 
Х!М НАМ УИМ САМС (РИ 
ХМ ОА НАМ (С$СЬ | „Пт:11-июл Сб:12-июл 


ХМ ОМ НУАМС ОАО (Р\ 0143 Сб:07-июн 
ХМ РУ ООМС (С$СЬ 
СОМТ! МАБВГО (УМЕ 0004 








Веч/пу МЛпдом ТНУ 1200 
Оерамиге МИп4ом _З9М 1900 | МЕС 1200 |  $АТ1300 | ТУЕ 0000 | $АТ 1800 | 2810500 | ЕР! 1000 
[ХМ СИМ НУАМС ОАО (Р\.) | 14 | 0142Е | Вс:27-апр | Пн:28-апр | __Чт:01-май __| Вс:04-май | Пт:09-май | _Чт:22-май _| Чт:29-май 
_ ХМ РУ ООМС (С5С№) | 15 | 0133Е | Вс:04-май | Пн:05-май | ___Чт:08-май___| Вс:11-май | Пт:16-май | _Чт:29-май_ | Чт:05-июн 
_СОМТ! МАОВЮ (УМО | 16 | 0003Е | Вс:11-май | Пн:12-май | __Чт:15-май___| Вс:18-май | Пт:23-май | __Чт:05-июн | Чт:12-июн 
Чт:19-июн 
_ ХМ ЧАМ УОМ САМС (Р№) | 18 | 030Е | Вс:25-май | Пн:26-май | __ Чт:29-май_ | Вс:01-июн | Пт:06-июн | _ Чт:19-июн | Чт:26-июн 
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РОКТ 
В РИКАЕЦ$З | 1ЗТАМВУЕ | СОМЗТАМТ2РА Геную | зе КЕГАМС ЗНАМСНА! 
\Ме5{ Ром 


Вей та МИпЧ9оми мк | У ЗУМ 0400 | МОМ 2000 ТНУ 1900 ЗУМ 0800 ЕЕ! 1900 ТНУ 1500 ТНУ 1200 








Беракиге М/пдо\м 


ТВМ 


УМ СУРВЕЗ$ (УМЕ 0117Е 





_ЗИМ 1900 | М/ЕО 1200 | __$АТ1300 | ТУЕ0000 | $АТ 1800 | 22810500 —| ЕВ! 1000 
ХМ ОА ЧАМ (СЗСЕ [19 | 0159Е | Вс:01-июн | Пн:02-июн |___Чт:05-июн_ | Вс:08-июн | Пт:13-июн | Чт:26-июн | Чт:03-июл 
\М/АМ НА! 602 (МНЕ [20 | 048Е | Вс:08-июн | Пн:09-июн |___Чт:12-июн__ | Вс:15-июн | Пт:20-июн | Чт:03-июл | Чт:10-июл 
[21 | — [| Вс15-июн | Пн:16-июн |___Чт:19-июн_ | Вс:22-июн | Пт:27-июн | _Чт10-июл_ | Чт:17-июл 

ХМ ОМ НЦАМС РАО (Р\ Чт:24-июл 
ХМ РУ ООМС (С5СЦ Чт:31-июл 
Ш 


:30- - Вс: 
СОМТ!МАОВИ (УМЕ: 0005Е Чт:07-авг 
Вс:13-июл Чт:14-авг 


ХМ НАМ УОМ САМС (РИ Чт:21-авг 

ХМ ОА ЧАМ (С$СЕ [27 | О161Е | Вс:27-июл | Пн:28-июл | __Чт:31-июл_ | Вс:03-авг | Пт:08-авг |  Чт:21-авг_ | Чт:28-авг 

МАМ НА! 602 (УУНЕ [28 | 050Е | Вс:03-авг | Пн:04-авг | __Чт:07-авг __| Вс:10-авг _|[ Пт:15-авг | _Чт:28-авг _| Чт:04-сен 
аа 5. 


РИ. Укгате ЕТО Заз тападег Обазпа Са!ауеузКауа 1е!: +380 





ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 20.05.2014 г. 
по дате объявления с 15.05.2014 г. на 20.05.2014 г. 


Админист- 
рация, Период Грузополу- 
станция действия чатель 
назначения 


Румыния, 

станции ЧФР по ГНГ: 
(53), код бревна из 
ЦИМ: ст. сосны 
Дорнешть (44032031) 
(51750-8) 


с 

18.05.2014 НОЕТМОЧ$ТЕЕ 
г. до ЭСНМЕ!СНОРЕК 
29.05.2014 ЗКЕ (0000) 

Г. 


по ЕТСНГ: 

щебень гран. с 
РФ, Аэропорт | пр. (232395): 19.05.2014 ООО "Пром- 
Моск. щебень пр. г. до строймате- 
(180701) (232431): 28.05.2014 риалы" (6665) 

щебень ДР-8 Г. 

(232412) 


Белорусская железная дорога 
возобновила продажу билетов до 
отдельных станций на пути следования 
поезда Минск Симферополь 

В соответствии с уведомлением "Укрзал!знищ!" 





№ 
распоряже- 
Области отправления ния, дата Дополнительные 
объявле- ны 
ния 
Антоновка Льв. ж/д (355203), Дубро- 
вица Льв. ж/д (356206), Клевань Льв. 
ж/д (359308), Клесов Льв. ж/д 
(355701), Костополь Льв. ж/д (356808), 
Красное Льв. ж/д (379809), Любомирск 
Льв. ж/д (356704), Малинск Льв. ж/д 
(357001), Остки Льв. ж/д (356009), Ра- 
фаловка Льв. ж/д (355105), Рокитно- 
Волынское Льв. ж/д (355909), Сарны Запрещаются 
Льв. ж/д (355504), Смыга Льв. ж/д иен 
(350407), Удрицк Льв. ж/д (356403), пиловочника вида 
Бердичев Ю.-Зап. ж/д (342400), Ве- Пинус (ГНГ 
ледники Ю.-Зап. ж/д (349607), Воро- 44032031) со 


новица Ю.-Зап. ж/д (335905), Деражня 
Ю.-Зап. ж/д (331001), Дунаевцы Ю.- 
Зап. ж/д (333308), Житомир Ю.-Зап. 
ж/д (345606), Изяслав Ю.-Зап. ж/д 
(340706), Калиновка | Ю.-Зап. ж/д 
(336804), Коростышев Ю.-Зап. ж/д 
(345704), Лисоводы Ю.-Зап. ж/д 
(333505), Новоград-Волынский | Ю.- 
Зап. ж/д (348002), Олевск Ю.-Зап. ж/д 
(348905), Радулино Ю.-Зап. ж/д 
(347902), Разино Ю.-Зап. ж/д (342006), 
Рокитное Ю.-Зап. ж/д (344105), 
Славута | Ю.-Зап. ж/д (341408), 
Славута И Ю.-Зап. ж/д (341304), 
Степок Ю.-Зап. ж/д (345004), 
Шепетовка Ю.-Зап. ж/д (340000), 
Ярмолинцы Ю.-Зап. ж/д (333702) 
Клесов Льв. ж/д (355701), Тальное Од. 
ж/д (421405), Днипробуд И Придн. ж/д 
(465206), Бехи Ю.-Зап. ж/д (346505), 
Гневань Ю-Зап. ж/д (335604), 
Коростень-Житомирский Ю.-Зап. ж/д 
(346204), Пенизевичи Ю.-Зап. ж/д 
(347508), Полонное Ю.-Зап. ж/д 
(341709), Смолка Ю.-Зап. ж/д 
(345201), Ушица Ю.-Зап. ж/д (348500), 
Фастов | Ю.-Зап. ж/д (343507 


ЦДЗ-1/93 от | станций 
16.05.2014 Ривненской, 

Г. Житомирской, 
Хмельницкой, 
Львовской, 
Винницкой 
областей Украины. 
Перевозки в: все 


ЦДЗ-1/94 от 
16.05.2014 Перевозки в: все 
Г. 


становлены некоторые ранее отмененные остановки 
поезда № 100/99 Минск Симферополь по следую- 
щим станциям: Павлоград-1, Синельниково-1, Мели- 
тополь, Новоалексеевка. В связи с этим возобнов- 
с лена продажа проездных документов до указанных 


13.05.2014 г. для посадки и высадки пассажиров вос- ‘станций, сообщает пресс-служба БЖД. 


АИ: В | 20 ($11) 21 мая 2014 г. 


млм (гапзро(-]оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ МГ 


ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 16.05.2014 г. (с учетом НДС) 
Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 


ПО ЗОО ПО И 
18300 15700 


19000 16430 


о А-5 
Розничная торговля, грн./л 

Цена о А А 

Изменение средней цены за период 25.04—16.05.2014 г., % 
Показатели | А А 
Средний опт 0-44 
Мелкий опт м 
По данным Энергобизнеса 











о Обмать р А А А с 
олынская р 104 | 10,29 | 90 


Цнепропетровская 


оская 
акарпатская | 
рожская 9.69 105 | 9 
вано-Франковская 
иев 
иевская 
ировоградская 
ганская 
ьвовская 
Одесская р 93 10,3 | 1034 | 965 
ивненская 9.58 | 10,93 | 109 | 958 
[969 | 


ернопольская 


===> |5 15 0 
5 5 |3 
о о|® 
= |= 
= | 
%& 
ь 


арьковская 9,54 959 
Хмельницая р 96 р 10,09 | 1035 | 965 
еркасская 9.60 | 100 [10 |9 
Черниговская [о 952 9.94 10.22 95 


По данным Яптопйог.сот.ца 





Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 19.05.2014 г. 


Страны [| Валюта | —  А95 | [_[_ А98 [|  Дизтопливо — 


Беларусь 0.69 070 
1,636 1,691 
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Средняя розничная цена 1 л топлива в странах мира на 19.05.2014 г. 


Хорватия р 105 982 
Чехия р 9 35,6 
Дания к 1 10,69 
Венгрия ОН 415,00 | 426,00 _ 
Ирландия 15 149 
Италия р |1 1,670 
Япония м р 1650 | 17620 [| 14380 
азахстан к | 14800 | 1600 — |[ [11500 
Косово р [10 
Мексика М 19 13 
Румыния р м | 66 | 66 | 6.4 
РФ 994 330 
Сербия р в 14990 [р 1530 
Словакия р 14486 | 1962 
Фурция р 494 429 
краина ЧАН р 1480 [| 160 | 1400 


По данным |тетайопа! Роа4 Тгапзроп 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 9.05.2014 г. 





Мировая цена 


\зия и Океания 


| ы : Изменение, % 
Удельный | Центов/ 
вес в цене галлон 


вропа и СНГ 
Ближний Восток и Африка 


Северная Америка 
атинская и Центральная Америка 


По данным [АТА 


Цены на бункерное топливо по состоянию на 19.05.2014 г. 
_[ цена |  индее | цена |  индее | цена | индек _ 


Дурбан р 690 | +06 | 10400 [00 — 
Г 10500 | 00 — 


Ричард Бей р 6190 [+40 

Азия и Океания 
Бусан р 6100 [| 6400 | | 9400 [| 0,0 | 
| Каошинг | 6270 | +30 | 6400 | 430 | 10350 [| 0,0 | 


Сингапур 595,0 +5,0 609,0 +6,0 915,5 +1,5 
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а о 
Южная Америка 
+0,5 
Рио-де-Жанейро | 5935 [0 670 [00 | 9700 [| 00 
Сантос [5985 [00 |[ 6200 | 00  [|_ 9800 [ 00 
Северная Америка 
-1,0 
| Новый Орлеан | 6100 [| +20 [0600 [00 [| 9740 [|__ 00 
Ближний Восток 
| Фуджейра | 5995 [+605 [| 6350 [00 [| _ 9750 [0,0 
Северная Европа 
| Антверпен | 5770 |905 | 6070 [00 [|_ 9000 | 6,0 
+2,5 
Южная Европа 
0,0 
0,0 
+3,0 


ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


Изменения в МТТ № 129 и № 130, 
вступающие в действие с 10.05.2014 г. 
ис1.06.2014 г. соответственно 

В соответствии с п. 8 ст. 1 Договора о Междуна- 
родном железнодорожном транзитном тарифе (МТТ) 
Комитет ОСЖД как Управление делами МТТ инфор- 
мирует об изменениях и дополнениях в таблицах тран- 
зитных расстояний Железных дорог Украины (УЗ) 
в Разделе | Части УТ МТТ, представленных письмом 
"Укрзал!зниш" от 23.04.2014 г. № ЦЗМ-12/644: 

1) в соответствии с п. 8.4 ст. 1 Договора о МТТ 
дополнить таблицы транзитных расстояний Железных 
дорог Украины новой таблицей. Новая таблица вво- 
дится в действие с 10.05.2014 г. и вносится в МТТ как 
дополнение под номером 129; 

2) в соответствии с пунктом 8.3 статьи 1 Договора 
о МТТ следующие изменения в таблицы транзитных 
расстояний Железных дорог Украины (УЗ) вводятся в 
действие с 1.06.2014 г. и вносятся в МТТ как измене- 
ния под номером 130: 


По данным ВипкКегпаех.сот 


— в строке "УЗ: Вадул-Сирет/ЧФР: Дорнешть" в 
столбце "УЗ: Батево/МАВ: Эперешке" цифры "477" 
заменить на цифры "467"; 

— в строке "УЗ: Айвазовская" в столбце "УЗ: Забо- 
лотье/БЧ: Хотислав" цифру "1564" заменить на цифру 
"1417"; 

— в строке "УЗ: Херсон-Порт" в столбце "УЗ: Яго- 
дин/ПКП: Дорохуск" цифру "1353" заменить на цифру 
"1121"; 

— в строке "УЗ: Вадул-Сирет/ЧФР Дорнешть" в 
столбце "Кагамлыкская" цифру "1022" заменить на 
цифру '1238°; 

— в строке "УЗ: Айвазовская" в столбце "Броды" 
цифру "1454" заменить на цифру "1307"; 

— в строке "УЗ: Керчь-Южная" в столбце "Броды" 
цифру "1384" заменить на цифру "1394". 


Письмо Комитета ОСЖД от 
5.05.2014 г. № 11-030.7/14 


Внесение изменений в ТП СНГ на 2014 фрахтовый год по БЖД 

На основании решений комиссии по тарифным вопросам Белорусской железной дороги с 18.04.2014 г. по 
31.12.2014 г. в пункт 10 Раздела 2 Приложения 3 Тарифной политики железных дорог государств-участников 
СНГ на перевозки грузов в международном сообщении на 2014 фрахтовый год вносятся дополнения и изме- 


нения: 


— пункт 6 таблицы 10.1.2 дополняется пунктом 6.1 в следующей редакции: 


Газы сжиженные углеводородные 2711 (в цистернах Езерище—Гудогай ИИ 


32,4 


— в пункт 13 таблицы 10.1.2 вносится дополнительная строка в следующей редакции: 





— в пункт 21 таблицы 10.1.2 вносится дополнительная строка в следующей редакции: 
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— таблица 10.1.2 дополняется пунктами 38, 39 в следующей редакции: 


| Осиновка/Закопытье—Гудогай 
| Брест—Осиновка | 320 [| 25,0 | 


— пункт 4 таблицы 10.2.3 заменяется пунктом 4 в следующей редакции: 


Груженые собственные (арендованные) 40-футовые, 45- | 
футовые контейнеры на собственном (арендованном). 


Лесоматериалы круглые 4403 





Гидроксид натрия, карбонат динатрия 2815, 28362 


Осиновка—Брест—Осиновка 
(перевозки в/из Китая через пункт 
погранперехода Достык) 


шв.фр./контейнер 
171 


подвижном составе в составе контейнерного поезда, | 





состоящего не менее чем из 57 условных вагонов 


См. также телеграмму "Укрзал!зниц!' от 17.04.2014 г. № ЦМТП-28 
Письмо ГО "Белорусская железная дорога" от 16.04.2014 г. № 21-07-02/12993 


Установление фиксированных тарифов 
на перевозки повагонными отправками 
бензина и черных металлов по БЖД 

В соответствии срешением Комиссии по тарифным 
вопросам Белорусской железной дороги установлены 
с18.04.2014г. по 31.12.2014г. фиксированные тарифы 
на перевозки повагонными отправками в собственных 
(арендованных) вагонах, исчисляемые в соответствии 
нормативными документами, утвержденными поста- 
новлением Минэкономики от 23.04.2013 г. № 26: 

— $7,4/т — бензина (ЕТСНГ 211030, 226021) со ст. 
Биклянь, Кульшарипово Куйбышевской ж/д по марш- 
руту Осиновка (эксп.)—Гудогай (эксп.); 

— $10,0/т — черных металлов (ЕТСНГ 314, 324, 
кроме 324046) со ст. Котел Юго-Восточной ж/д по 
маршруту Закопытье (эксп.)—Гудогай (эксп.). 

Письмо ГО "Белорусская железная дорога" от 
16.04.2014 г. № 21-07-02/12997 


Установление дополнительных 
коэффициентов на перевозки шлаков 
и груженых контейнеров по БЖД 

В соответствии с решением комиссии по тарифным 
вопросам Белорусской железной дорогис 18.04.2014. 
по 31.12.2014 г. установлены дополнительные коэф- 
фициенты к тарифам, исчисляемым в соответствии с 
нормативными документами, утвержденными поста- 
новлением Минэкономики от 23.04.2013 г. № 26: 

— шлаков, кроме гранулированных и металлур- 
гических для переплавки, не поименованных в алфа- 
вите (ЕТСНГ 235088) повагонными отправками на 
расстояние до 50 км — 0,5; 

— груженых контейнеров железной дороги на 
вагонах железной дороги: длиной 20 футов — 0,9; 
длиной 40 и 45 футов — 0,77. 

Телеграмма Управления БЖД от 
16.04.2014 г. № 21-07-02/12998 


Установление дополнительных 
коэффициентов на перевозки повагонными 
отправками в вагонах-цистернах присадок 
различного назначения, эфиров и 
бензина для промцелей по БЖД 

В соответствии с решением комиссии по тарифным 
вопросам Белорусской железной дороги с 15.05.2014. 
по 31.12.2014 г. установлены дополнительные коэф- 
фициенты к тарифам, исчисляемым в соответствии с 
нормативными документами, утвержденными поста- 
новлением Минэкономики от 23.04.2013 г. № 26, 
на перевозки повагонными отправками в вагонах- 
цистернах: 
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— 0,75 — присадок различного назначения 
(ЕТСНГ 225211), эфиров (ЕТСНГ 725502, 725589); 
— 0,85 — бензина для промышленных целей 
(ЕТСНГ 211030) на расстояние 184 км. 
Телеграмма Управления БЖД 
ОТ 7.05.2014 г. № 02/259 


Установление дополнительного 

коэффициента к тарифам БЖД 
В соответствии с решением комиссии по тарифным 
вопросам Белорусской железной дороги с 25.04.2014 
г. по 31.12.2014 г. установлен дополнительный коэф- 
фициент 0,3 к тарифам, исчисляемым в соответствии 
с пунктом 75 Инструкции, утвержденной постановле- 

нием Минэкономики от 23.04.2013 г. № 26. 

Телеграмма Управления БЖД 
ОТ 25.04.2014 г. № НЗО2/960 


Установление некоторых 
фиксированных тарифов при 
контрейлерных перевозках по БЖД 

Решением комиссии по тарифным вопросам Бело- 
русской железной дороги с 18.04.2014 г. по 30.06.2014 
установлены: 

1. Фиксированный тариф в размере $78/вагон 
на перевозки груженых и порожных автопоездов 
(тягач-полуприцеп, автомобиль-прицеп) (контрейлер- 
ные перевозки) на расстояние 178 км (кроме пере- 
возок, осуществляемых по положениям Тарифной 
политики железных дорог государств-участников СНГ 
в международном сообщении). Тариф установлен с 
учетом проезда водителей в пассажирском вагоне и 
пробега пассажирского вагона. 

2. Фиксированный тариф за комплекс услуг по 
организации и осуществлению контрейлерных пере- 
возок на станциях отправления (назначения) БЖД в 
размере $60/вагон (без учета НДС). 

Действие телеграммы от 23.12.2013 г. № 21-07- 
02/43293 с 18.04.2014 г. отменяется. 

Телеграмма Управления БЖД 
от 18.04.2014 г. № 02/674 


Установление понижающих 
коэффициентов к действующим 
ставкам на транзитные перевозки 
по территории Туркменистана 

На основании телеграммы Туркменских желез- 
ных дорог (ТРК) от 22.04.2014 г. № 1702 и пункта 
1.2 Общих положений Тарифной политики Желез- 
ных дорог государств-участников СНГ "Укрзализниця" 
информирует о внесении изменений в официальный 
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текст Тарифной политики на 2014 фрахтовый год по 
ТРК. В частности, пункт 15 раздела 2 приложения 3 
Тарифной политики дополняется текстом: 

"15.4. В период с 22.04.2014 г. по 30.06.2014 г. 
(включительно) устанавливаются следующие понижа- 
ющие коэффициенты к ставкам Тарифной политики 
при перевозке транзитных грузов на участках терри- 
тории Туркменистана: 

— для глинозема (код ГНГ 2818) повагонными 
отправками в вагонах парка железных дорог и соб- 
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Миндоходов обнародовало проект 
реформирования таможни 

Министерство доходов и сборов Украины наме- 
рено привлечь общественность к реформированию 
таможни. Об этом заявил замминистра Виталий 
Науменко на совместном брифинге в КМУ. "Впер- 
вые в Украине планируется привлечение бизнес- 
сообщества к разработке стратегических доку- 
ментов по деятельности украинской таможни", 
— подчеркнул он. 

Он напомнил, что в апреле был подписан Мемо- 
рандум о взаимопонимании между Американской 
торговой палатой, Европейской бизнес ассоциацией 
и Министерством доходов и сборов. Также он под- 
черкнул, что этот меморандум открыт к присоеди- 
нению любой ассоциации и является очень важным 
шагом для налаживания активного и эффективного 
диалога с бизнес-сообществом. 

Меморандум предусматривает, в частности, соз- 
дание Консультативного совета и Наблюдательного 
совета, в которые войдут представители бизнес- 
сообществ. 

Целью создания Консультативного совета явля- 
ется участие в разработке стратегии реформиро- 
вания таможенных органов, концепции реформ, 
четкого плана мероприятий, а также разработка 
практических рекомендаций относительно усовер- 
шенствования таможенного дела. "То есть бизнес 
будет участвовать в этих процессах", — подчеркнул 
В. Науменко. 

По его словам, в рамках Консультативного совета 
будут работать тематические рабочие группы, в 
которые войдут представители таможен и бизнеса. 
Они будут обрабатывать вопросы по направлениям: 
постаудит контроль, технология таможенного оформ- 
ления, база налогообложения и т.д. 

"На выходе мы ожидаем от Консультативного 
совета четкий план реформирования таможни", — 
подчеркнул замминистра. 

Что касается Наблюдательного совета, в составе 
которого также будут работать представители биз- 
неса, то в его функции будет входить обеспечение 
обратной связи с бизнесом относительно реформ, 
которые будут воплощаться в жизнь. "Мы рассчи- 
тываем на поддержку бизнеса и надеемся, что с его 
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ственных через порт Туркменбаши до ст. Зергер с 
дальнейшим вывозом автотранспортом (участок Тур- 
кменбаши—Зергер) — 0,55; 

— для алюминия (код ГНГ 7601) повагонными 
отправками в вагонах парка железных дорог и соб- 
ственных погрузки с автотранспорта по ст. Зергер с 
вывозом через порт Туркменбаши (участок Зергер— 
Туркменбаши) — 0,55". 

Данному изменению присваивается очередной 
порядковый № 28. 


помощью мы сможем провести полномасштабное 
реформирование украинской таможни", — отметил 
В. Науменко. 

Примечание. Участие бизнеса и общественно- 
сти в реформировании таможни закреплено в проек- 
те Основных направлений реформирования таможни, 
обнародованном 15.05.2014 г. (см. ПИр://ттга.доч.иа/ 
теад!а-5епйи/поути/146951.Вт|. 

Как отметил замминистра, с бизнесом достиг- 
нуто понимание, что для полноценного реформи- 
рования украинской таможни необходимо принятие 
ряда первоочередных мер. В частности, это разра- 
ботка проекта внесения изменений в Таможенный 
кодекс Украины относительно имплементации поло- 
жений таможенного законодательства ЕС, как это 
предусмотрено положениями Соглашения об ассо- 
циации. 

Проект Основных направлений реформирования 
таможни предусматривает ряд комплексных задач, 
в частности, повышение уровня доверия со стороны 
бизнеса и внедрение общественного контроля за дея- 
тельностью таможенных органов. Одной из ключевых 
стратегических задач определена борьба с "серым" и 
контрабандным импортом товаров и их последующей 
реализацией на внутреннем рынке, что создаст для 
бизнеса равные условия и позволит сконцентриро- 
вать усилия таможенных органов на борьбе с переме- 
щением через таможенную границу Украины запре- 
щенных товаров (оружия, наркотиков ит.п.). 

Программа реформирования таможни предусма- 
тривает совместно с представителями бизнеса при- 
нятие таких приоритетных шагов, как: общественная 
оценка руководителей таможенных органов; постро- 
ение коммуникаций с бизнесом; построение эффек- 
тивной функциональной структуры украинской 
таможни; борьба с коррупцией; упрощение таможен- 
ных процедур; автоматизация таможенного дела. 

Важным вопросом также является разработка 
модели кадровой реформы, которая будет вклю- 
чать создание системы кадрового учета, внедрение 
мероприятий по автоматизации процедур аттеста- 
ции и повышения квалификации, пересмотр принци- 
пов формирования оплаты труда. В рамках данного 
мероприятия достигнута принципиальная догово- 
ренность с компанией "Эрнст энд Янг" (Е\У) по донор- 


№ 20 (811) 21 мая 2014 г. 7: 


МГ ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


ской помощи в виде проведения высокоуровневого 
исследования принципов и размеров оплаты труда 
должностных лиц таможенных органов. 

Кадровая политика, в частности, будет предусма- 
тривать и привлечение выпускников высших учеб- 
ных заведений, которые пройдут соответствующий 
отбор. Миндоходов повысило активность работы 
украинских таможен за счет более 400 кадровых 
ротаций, отметил В. Науменко. "За 2 месяца мы 
повысили активность работы украинской таможни в 
том числе за счет кадровых изменений. Таких изме- 
нений было проведено 409 — это и освобождение, 
и перевод на низшие должности, ротации и т.д.", — 
сообщил замминистра. Он подчеркнул, что работа в 
этом направлении продолжается. "Вопросы кадро- 
вой очистки таможен стоят на первом месте в дея- 


тельности Министерства доходов и сборов", — отме- 
тил В. Науменко. 
Также среди мероприятий — осуществление 


совместно с налоговыми органами разработки кон- 
цепции системы автоматизированного контроля, 
предназначенной для раннего выявления рисков 
введения в торговый оборот незаконно ввезенных 
товаров, что исключит возможность использования 
теневых схем при ввозе товаров. 

В. Науменко обратил внимание на применение 
новейших технологий в деятельности таможни. Он 
подчеркнул, что в 2014 г. уровень электронного тамо- 
женного декларирования достигает 91%, а на конец 
2013 г. этот показатель был на уровне 87%. 

Кроме того, при условии получения донорской 
помощи важно проведение глубокого аудита бизнес- 
процессов таможенной службы и разработка модели 
трансформации таможенной службы в течение бли- 
жайшего времени (2014—2015 гг.), а также привлече- 
ния международной технической помощи для повы- 
шения эффективности деятельности украинской 
таможни. 

В своем выступлении В. Науменко также под- 
черкнул: "Мы рассчитываем на поддержку бизнеса 
и надеемся, что с его помощью мы сможем прове- 
сти полномасштабное реформирование украинской 
таможни". 


Миндоходов откажется от 
обязательного сканирования 100% 
грузов на Южной таможне 

По данным ИА Интерфакс-Украина, Миндоходов 
приняло решение прекратить обязательное скани- 
рование 100% грузов в пунктах Южной таможни 
(Одесса). С этой целью подготовлен проект приказа, 
отменяющий предыдущий, которым регламентиро- 
валось обязательное использование сканеров на 
Южной таможне. 

Как отметили в Миндоходов, в ходе анализа 
выяснилось, что по итогам использования сканеров 
с августа 2013 г. по апрель 2014 г. было составлено 
лишь несколько протоколов о нарушении таможен- 
ных правил на незначительную сумму, и с момента 
принятия решения об использовании сканирующих 
систем сканирование контейнеров осуществлялось 
с отрывом от процессов таможенного оформления. 
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Также Миндоходов приняло решение о перерас- 
пределении мобильных сканирующих систем по пун- 
ктам пропуска, где происходит наиболее интенсив- 
ное перемещение грузов в рамках международных 
программ, предусматривающих выделение Украине 
данных систем. 

Справка. С 6.05.2014 г. Одесский морской порт ввел 
изменения в порядок таможенного оформления контей- 
неров: все автоконтейнеровозы, следующие в режиме 
внутреннего транзита (на внутренние таможни Украи- 
ны), а также в режиме транзита, подлежат 100%-му про- 
хождению рентген-сканирования. Порт отмечал, что для 
проведения операции скан-контроля контейнерных гру- 
зов в порту выделена одна рентген-установка, что недо- 
статочно при существующем объеме прохождения гру- 
зов, при этом вопрос об увеличении или снижении про- 
цента досмотра (рентген-сканирования) контейнеров 
относится исключительно к компетенции государствен- 
ных контролирующих служб, сообщает ЦТС. 


Украинские таможенники 
готовы к процессу выдачи 
сертификатов формы ЕЧН.1 

Таможенные органы готовы к выдаче сертифика- 
тов формы ЕЧН.1, подтверждающих украинское про- 
исхождение товаров в рамках Соглашения об ассо- 
циации Украины с Европейским Союзом. Об этом 
заявил замминистра доходов и сборов В. Науменко 
на совместном брифинге руководства Миндоходов в 
КМУ. 

По словам В. Науменко, с целью поддержки 
экспорта украинских товаров и выполнения меж- 
дународных обязательств Украины разработан 
Порядок выдачи сертификатов формы ЕЧВНЛ, ана- 
логичный тому, который действует в европейских 
странах. 

В частности, Порядок предусматривает макси- 
мальное упрощение выдачи сертификатов происхо- 
ждения на безвозмездной основе с одновременным 
усилением ответственности экспортера за достовер- 
ность информации, которая необходима для опреде- 
ления украинского происхождения товара. 

Для внедрения в Украине института “одобрен- 
ного экспортера" Министерство доходов и сборов 
Украины ведет работу по определению перечня 
предприятий-экспортеров, которым может быть пре- 
доставлен статус одобренного экспортера. Речь идет 
о торговле с государствами ЕАСТ, которые в даль- 
нейшем могут экспортировать товары в ЕС без сер- 
тификата происхождения. 

"Мы получили обращение бизнеса, которые 
хотели стать участниками института одобренного 
экспортера, провели проверки и готовы сразу после 
регистрации в Минюсте разработанных Порядков 
ввести для таких компаний механизм без представ- 
ления сертификатов ЕЧН.1", — подчеркнул В. Нау- 
менко, сообщает пресс-служба Миндоходов. 

По словам замминистра, в настоящее время 
сертификаты ЕЧН.1 выдает Торгово-промышленная 
палата Украины, ас 1.11.2014 г. они будут предостав- 
ляться таможенными органами Украины, сообщает 
Интерфакс. 
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Назначен и.о. начальника 
Полтавской таможни 

Приказом Министерства доходов и сборов Укра- 
ины и.о. начальника Полтавской таможни Миндохо- 
дов с 12.05 по 10.06.2014 г. назначен Александр Цент- 
нарук. 

Как сообщает ГУ Миндоходов в Полтавской 
области, А. Центнарук — советник налогового итамо- 
женного дела 1 ранга, родился 4.06.1970 г. в г. Дзер- 
жинске Донецкой области. Имеет высшее юридичес- 
кое образование. В таможенных органах Украины с 
1996 г. Работал на руководящих должностях в Вос- 
точной, Львовской и Луганской таможнях, а также в 
Центральном аппарате Миндоходов. 

С марта 2013 г. возглавляет Управление валют- 
ного и таможенного аудита Департамента налого- 
вого и таможенного аудита Миндоходов. 


Время оформления таможенной 
декларации в Луганской области 
соответствует стандартам 

Как сообщил и.о. начальника Луганской таможни 
Миндоходов О. Черноусов, в январе— апреле 2014 г. 
его ведомством было оформлено более 20 тыс. 
таможенных деклараций. В настоящее время сред- 
нее время оформления таможенной декларации при 
импорте составляет 2 ч. 11 мин., а при экспорте — 
57 мин., что вполне соответствует стандартам тамо- 
женного дела, сообщает ГУ Миндоходов в Луганской 
области. 


Россия закрыла Крым для 
украинских продуктов 

С 17.05.2014 г. на контрольно-пропускных пунктах 
на границе Крыма с материковой Украиной нелеги- 
тимной властью полуострова не было пропущено ни 
одной машины с украинскими продуктами, поставля- 
емыми в АРК. 

Поставщикам украинских продуктов объявлено, 
что впредь на поставку каждого вида продукции 
надо будет получать разрешение крымского отделе- 
ния Роспотребнадзора. В то же время, еще неясно, 
кто именно должен получать разрешение — произ- 
водители или поставщики. 

Дистрибьюторы считают, что такая форма "регу- 
лирования" ввоза продуктов не только удлиняет срок 
поставки на неопределенный срок, но и является 
дополнительной коррупционной нагрузкой, сооб- 
щает В$М№и-5. 

Примечание. Ранее российские КГПИТ на пунктах 
пропуска в Крым начали отказывать во ввозе молочной 
продукции с территории Украины. 

Крымские дистрибьюторы отмечали, что анало- 
гичная продукция из России стоит на 40—50% доро- 
же — розничная цена украинской продукции в мага- 
зине оказалась ниже отпускной цены российских за- 
водов. Кроме того, поставщики российской продук- 
ции, изучавшие возможности поставок в Крым, стол- 
кнулись с проблемами при доставке товара. Одна из 
главных — низкая пропускная способность паромной 
переправы, что, как прогнозируется, будет увеличи- 
вать время доставки и дополнительно удорожать про- 
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дукты. Т.0., при наличии в магазинах украинской мо- 
лочной продукции, продукция российского производ- 
ства была бы в Крыму неконкурентоспособнои, сооб- 
щает УНИАН. 


Украина может объявить Крым 
свободной экономической зоной 

КМУ готовит законопроект, в котором будет пред- 
ложено признать территорию Автономной Респу- 
блики Крым свободной экономической зоной, сооб- 
щил первый замминистра доходов и сборов И. 
Билоус. 

Он в т-ч. напомнил, что ранее Миндоходов пре- 
доставило возможность субъектам хозяйствова- 
ния, работающим в Крыму, перерегистрироваться 
на материковой части Украины, сообщает роети/Ка. 
сот.иа. 


Продление в Таможенном союзе срока 
действия допущения транспортных 
средств к перевозке товаров под 
таможенными пломбами и печатями 

Решением Коллегии Евразийской экономиче- 
ской комиссии от 13.05.2014 г. № 59 внесены изме- 
нения в пункт 20 Порядка выдачи и использования 
свидетельства о допущении транспортного средства 
международной перевозки к перевозке товаров под 
таможенными пломбами и печатями, утвержден- 
ного Решением Комиссии Таможенного союза от 
22.06.2011 г. № 676. 

Согласно данным изменениям для продления 
срока действия допущения транспортного сред- 
ства к перевозке товаров под таможенными плом- 
бами и печатями (2 года) это транспортное средство 
может представляться любому таможенному органу 
государства-члена Таможенного союза, в котором 
оно зарегистрировано. 

Ранее транспортные средства должны были пред- 
ставляться таможенному органу, в регионе деятель- 
ности которого находится либо постоянно прожи- 
вает собственник или владелец этих транспортных 
средств. Изменения вступят в силу с 14.06.2014 г., 
сообщает АСМАП. 


В ОЭЗ "Санкт-Петербург" 
открылся таможенный пост 

Таможенный пост открылся на площадке "Ной- 
дорф" особой экономической зоны (ОЭЗ) "Санкт- 
Петербург". На территории ОЭЗ все производ- 
ства строятся с "нуля". Таможенный пост позволит 
компаниям-резидентам сэкономить на ввозе 
импортного оборудования и сырья для высокотехно- 
логичных производств, не выплачивая таможенных 
пошлин на их ввоз. 

Справка. 093 "Санкт-Петербург" технико- 
внедренческого типа размещается на двух участках — 
"Нойдорф" площадью 19 га в Стрельне и "Новоорлов- 
ская" площадью 110 га в Приморском районе. Всего в 
ОЭЗ зарегистрированы 32 компании. 

Также планируется открыть таможенный пост на 
площадке "Новоорловская" в начале 2015 г., сообщает 
ТрансИнфо. 
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Актуальное исследование Группы Всемирного банка, посвященное 
состоянию мирового рынка логистических услуг, можно считать особо 
своевременным для Украины — именно в транспортной сфере сегодня 
пребывает один из фокусов новой стратегии сотрудничества нашей 
страны с мировыми финансовыми институтами, разрабатываемой 
правительством. Свежие, от марта т.г. экспертные оценки ГВБ позиций 
Украины в международной системе дистрибуции и транспорта как нельзя 
более ценны в условиях, когда государство выстраивает новый курс 

на привлечение зарубежных институциональных инвестиций в сферу 
инфраструктурного развития. 
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ак указано в исследовании Всемирного банка, 
Украина, по интегрированному индексу эффек- 
тивности логистики в стране, имеет относительно 
неплохой международный рейтинг — находится 

на 61 месте среди 160 стран мира, вошедших в экс- 
пертную выборку. Примечательно, что украинская 
логистическая отрасль признана более эффективной, 
чем аналогичные отрасли России (рейтинг послед- 
ней — 90), Казахстана (88), Беларуси (99) — стран, 
входящих в группу лидеров Содружества по объемам 
грузоперевозок. В целом, Украина оказалась наибо- 
лее эффективным представителем СНГ в сегменте 
логистики, опередив, помимо названных государств, 
также Армению (92 место), Молдову (94), Таджики- 
стан (114), Грузию (116), Азербайджан (125), Узбе- 
кистан (129), Туркменистан (140), Киргизию (149). 
Исходя из данного ряда, следует считать выводы ВБ 
достаточно презентативными — они, по сути, охва- 
тывают работу рынка логистистических услуг СНГ в 
его нынешней динамике грузоперевозок. Более того, 
с учетом истории исследований банка на ту же тему, 
можно констатировать последовательное улучше- 
ние рейтинга нашей страны в сфере логистики: так, 
В 2012 г. Украина занимала 66 место по эффектив- 
ности логистических услуг (также при этом опере- 
жая прочих членов СНГ); в 2007 г. — 73 (лидируя по 
СНГ). Как и Россия, Украина за два последних года 
поднялась на 5 пунктов рейтинга, однако за семиле- 
тие ее прогресс был более заметным — на 12 позиций 
вверх (у России зафиксирован рост лишь на 9 пози- 
ций). В то же время, нельзя не признать, что в лице 
Украины логистический рынок СНГ все еще замыкает 
собой группу представителей евроазиатского транс- 
портного рынка. Так, согласно рейтингу ГВБ за 2014 
г.. опережают СНГ по эффективности логистических 
услуг страны Балтии (рейтинг Латвии — 36, Эстонии 
— 39, Литвы — 46), еще более — Китай (28 место). 
Существенно, что лучшие позиции отмечены иу близ- 
ких к нам соседей со стороны Европы и примыкающих 
к ней рынков, тяготеющих к Украине по транспортным 
связям: Турция — 30 место в рейтинге; Польша — 31; 
Чехия — 32; Венгрия — 33; Румыния — 40; Словакия 
— 43; Болгария — 47. Соответственно, с учетом евро- 
пейских устремлений Украины, преодоление данного 
разрыва можно рассматривать как один из ориенти- 
ров в выстраивании приоритетов развития транспорт- 
ного комплекса государства. При этом, как следует из 
исследований ГВБ, поступательный прогресс отнюдь 
не является константой развития логистических услуг 
в странах, близких к Украине по рейтингу, — так, 
Польша по итогам 2014 г. ухудшила свою позицию 
до 31 места (против 30 в 2012 г.). Пришлось преодо- 
левать серьезное ухудшение и Латвии с Эстонией — 
так, рейтинг Латвии с 2007 г. до 2012 г. снизился с 42 
до 76, однако в 2014 г. восстановился до 36; динамика 
Эстонии также была разнонаправленной — 47, 65, 39. 
Подобная неоднозначность является отражением 
комплексного характера проблем логистического 
рынка, во многом близких для стран независимо от 
их экономического уровня. В числе таких проблем 
— таможенные, отмечаемые экспертами ВБ в числе 
наиболее существенных с точки зрения влияния на 
эффективность работы национального логистиче- 
ского бизнеса. Так, Германия, лидер № 1 по инте- 
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грированному показателю эффективности логисти- 
ческой работы, получила лишь 2 место по уровню 
эффективности работы таможни — ее опередила 
Норвегия, занявшая 1 место (отметим, что к этому 
результату Норвегия поднялась с 21 места, занимае- 
мого в "таможенном" рейтинге ГВБ за 2012 г.). Укра- 
ина по уровню эффективности работы таможни ока- 
залась лишь на 69 месте, однако ее поступательный 
прогресс налицо: 2012 г. — 88 место; 2007 г. — 97. По 
состоянию на 2014 г. Украина, в части эффективности 
таможенных процедур в аспекте работы логистиче- 
ского рынка, опередила все страны СНГ (так, рейтинг 
России — 133; Беларуси — 87; Казахстана — 121). 
Ожидаемо выше СНГ оказались рейтинги стран Бал- 
тии: Литва — 44, Эстония — 26, Латвия — 35. Послед- 
нее обстоятельство, в частности, может учитываться 
потенциальными инвесторами проектов "Викинг" и 
"Зубр" — международных инициатив, имеющих муль- 
тимодальный характер и перспективы. Более высо- 
кими, чем по СНГ, оказались и рейтинговые позиции 
европейских стран, перспективных с точки зрения 
организации мультимодальных перевозок с участием 
Украины: Румыния — 59; Польша — 32; Турция — 34; 
Болгария — 64. 

Ожидаемым можно считать и серьезное отстава- 
ние Украины в части инфраструктурного развития — 
здесь наша страна больше дистанцируется от лиде- 
ров, чем в таможенной сфере. Справедливости ради 
следует отметить, что Украина, согласно рейтингу 
ГВБ, оказалась в числе лидеров по усредненной длине 
внутренних маршрутов внешнеэкономических пере- 
возок грузов (экспорт/импорт) — этот показатель для 
украинской территории составил порядка 3,5 тыс. км. 
Тем не менее, и здесь Украина демонстрирует некото- 
рый рост, хотя и с частичным замедлением, поясняе- 
мым старением инфраструктуры в условиях дефицита 
инвестиций: 2007 г. — 74 место; 2012 г. — 70; 2014 
Г. — 71. Для сравнения: Россия, активно развиваю- 
щая инфраструктуру (в т.ч. за счет государственно- 
частного партнерства), демонстрирует ускоренный 
рост инфраструктурного рейтинга: 2007 г. — 97; 2012 
г. — 93; 2014 г. — 77. Характерно, что по близкому 
к инфраструктурному рейтингу показателю техноло- 
гического обеспечения логистических услуг Украина 
оказалась в лучшей позиции — так, по эффективно- 
сти функции контроля груза (возможности отслежива- 
ния его дислокации при перевозке) Украина заняла 45 
место, опередив Эстонию (47), Литву (49), Болгарию 
(76). Особенно заметен отрыв Украины в масштабах 
лидерской группы СНГ: позиция России по параме- 
тру контроля груза — 79; Казахстана — 81; Беларуси 
— 113. В то же время, заметно эффективнее органи- 
зована данная функция у европейских и примыкаю- 
щих к ним соседей Украины: рейтинг Турции — 19; 
Польши — 27; Чехии — 25; Венгрии — 15; Румынии 
— 34. Еще один технологический параметр, своевре- 
менность доставки груза, также выглядит для Укра- 
ины благоприятнее таможенного рейтинга — здесь 
наша страна заняла 52 место (Россия — 84, Казах- 
стан — 69; Беларусь — 93). Стоит отметить, однако, 
что у соседей западного и южного направлений пози- 
ции по показателю |и${ т Ите выглядят прочнее, хотя 
и со значительным разбросом: Турция — 41; Польша 
— 15; Чехия — 39; Венгрия — 20; Румыния — 27; Бол- 
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гария — 24. Безусловно, данное опережение евро- 
пейских участников сказывается на конкурентоспо- 
собности сквозных маршрутов перевозок с участием 
Украины — фактически, единая логистическая схема 
неизбежно распадается на участки с различным уров- 
нем эффективности с точки зрения сроков доставки. 
Это не может не сказываться в таком сегменте, как 
привлечение Украиной транзита сухопутных направ- 
лений (восток—запад— восток) — составляющей гру- 
зовой базы "Укрзалзнищ", приобретающей особое 
значение в условиях падения традиционного транзита 
портовых направлений. Отмечается в исследовании и 
неровный характер прогресса Украины в вопросе |и$1 
п {те — так, в 2007 г., несмотря на предкризисный 
пик грузоперевозок, страна по данному показателю 
заняла 55 место; в 2012 г., в условиях дефицита гру- 
зовой базы, опустилась на 68 место. 

Суммирует перечисленные аспекты интегральный 
рейтинговый показатель — эффективность нацио- 
нальной системы международных перевозок грузов 
(ВЭД), где Украина занимает, по оценке ВБ, 67 место. 
Прочие лидеры СНГ демонстрируют серьезное отста- 
вание от Украины по данной шкале: Россия — 102 
место; Казахстан — 100; Беларусь — 91. Рейтинги 
прочих участников Содружества также ниже — варьи- 
руют от 145 (Узбекистан) до 90 (Армения). Единствен- 
ным исключением в масштабах СНГ стала Молдова, 
опередившая Украину по упомянутому показателю и 
занявшая 52 место. Это не случайно — по оценке ГВБ, 
данный рейтинг иллюстрирует тенденцию обострения 
международной борьбы за грузы и поиск грузовла- 
дельцами новых, альтернативных международных 
маршрутов, удешевляющих перевозки. С этой точки 
зрения позиция Молдовы выглядит логичной — она 
определяется, в частности, темпами развития пере- 
возок через порт Джурджулешты, присоединением 
к проекту "Викинг" и активным участием в проекте 
"Зубр". Ожидаемо выше украинского и рейтинг стран 
Балтии: Латвия — 33; Эстония — 34; Литва — 55. Луч- 
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шие позиции и у западных соседей Украины: Польша 
— 24; Чехия — 13; Венгрия — 32; Румыния — 36; Бол- 
гария — 37. 

Наконец, существенным является рейтинг Укра- 
ины по качеству логистических услуг, зависящему от 
человеческого фактора (уровня компетенции). Стоит 
отметить, что в данном направлении развитие Укра- 
ины также идет неровно: в 2012 г. страна поднялась 
до 61 места с 90 (в 2007 г.); в 2014 г. уступила 9 пун- 
ктов (опустилась до 72). Аналогичный спад послед- 
него двухлетнего периода зафиксирован и у прочих 
участников СНГ — так, в группе лидеров ухудшил 
позиции Казахстан (снижение с 74 до 83 места); пони- 
зился рейтинг Беларуси (с 89 до 116). Фактически, в 
ведущей группе Содружества смогла удержать рост 
лишь Россия, поднявшаяся с 92 позиции до 80. Не 
секрет, что в условиях кризиса происходит концентра- 
ция квалифицированных кадров в наиболее перспек- 
тивных и устойчивых сегментах — возможно, именно 
этим объясняются ухудшившиеся в отдельных стра- 
нах позиции логистического бизнеса, отличающе- 
гося, согласно своей природе, повышенной мобиль- 
ностью кадрового обеспечения. В данных процессах 
отмечены, в частности, европейские представители: 
так, снизился рейтинг Польши (с 32 места в 2012 г. до 
33 в 2014 г.) и Болгарии (с 42 до 55 соответственно). 
Напротив, устойчивость качества кадрового потенци- 
ала демонстрируют страны Балтии (у всех рост рей- 
тинга); прогресс налицо и у лидеров мирового уровня 
(Германия — 4 место в 2012 г., Зв 2014 г.; Голландия 
— 7иё2 соответственно). В определенной степени не- 
ожиданной можно считать динамику Китая, ухудшив- 
шего рейтинг профессиональной компетентности (с 
28 места в 2012 г. до 35 в 2014 г.). Столь резкий откат 
Поднебесной — еще одно свидетельство сложности 
мировых и локальных проблем, завязанных в логисти- 
ческий узел, разрубить который предстоит и Украине. 


КАТКЕВИЧ Галина 


№ 20 (811) 21 мая 2014 г. 


МГ КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 












Е = 
ИР УМ УД И. 
АТ / ей . в ни 


: 
ны ПА: 
| А 








| 






\ 

7" ИИ 
И МИ 

| и и 


м АЕ 


в. фоаиитттоинонн 








ПОНЯТИЕ, ФУНКЦИИ И 
ВИДЫ КОНОСАМЕНТА 

Отличительной особенностью морских перевозок 
является использование специального документа, 
наделенного уникальными свойствами. Речь идет 
о коносаменте. Лицам, которые обслуживают пере- 
возки грузов на морских судах, часто приходится 
сталкиваться с проблемами, связанными с коноса- 
ментом, а также выдачей груза, который перевозится 
по коносаменту. В частности, от правильного оформ- 
ления коносамента зависит многое. Неправильное 
его оформление может повлечь значительные убытки 
для капитанов судов, отправителей и получателей 
грузов, экспедиторов, морских агентов, брокеров и 
других лиц, принимающих участие в осуществлении 
успешной морской перевозки. Важное значение пра- 
вильного оформления коносамента имеет место при 
возникновении следующих ситуаций: 

— требования выдачи чистого коносамента при 
явных повреждениях груза; 

— требования выдачи груза без предъявления 
коносамента; 

— наличия разночтений между коносаментом и 
штурманской распиской ит.д. 

Защита прав и интересов ответственных лиц зна- 
чительно усложняется в случае непонимания значе- 
ния такого многофункционального документа, как 
коносамент. 
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С ен можно сказать, что использо- 
вание коносамента имеет многовековую практику. 
Так, первое упоминание об обязанности судовла- 
дельца составить перечень грузов на борту судна, 
было закреплено еще в Королевском своде законов 
Испании в 1255 г. Уже в ХМ в. коносамент как не- 
оборотная расписка судовладельца (капитана) регу- 
лярно выдается купцам, которые не намерены были 
путешествовать со своими грузами. В этих распис- 
ках судовладельцы, как правило, отмечали наиме- 
нование, количество и качество груза, принятого на 
борт. Впоследствии данный документ стал отражать 
и условия договора перевозки груза с целью разре- 
шения споров, которые неизбежно возникали между 
грузовладельцами и перевозчиками. И наконец, на 
рубеже Х\И в. коносамент приобретает свою третью 
основную "черту" — оборотного документа, позво- 
ляющего грузовладельцу распорядиться грузом до 
его прибытия в порт назначения с помощью индосса- 
мента, передаточной надписи. ХХ в. ознаменовался 
становлением коносамента в таком виде, в котором 
он существует и в настоящее время. 

С развитием линейного судоходства значение 
коносамента еще более возрастает. За счет сокра- 
щения употребления чартера коносамент наделяется 
дополнительными функциями и выступает как дока- 
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зательство наличия и содержания договора морской 
перевозки груза, начинает регулировать отношения 
между перевозчиком и получателем груза даже при 
наличии чартера. 


Началом унификации норм, регулирующих 
вопросы использования коносамента, считают 
работу Ассоциации для реформы и кодификации 
международного права, которая разработала и 
опубликовала Гамбургские и Лондонские правила 
фрахтования. Однако данные правила использова- 
лись в добровольном порядке и отражали, в основ- 
ном, интересы грузовладельцев. Новая волна пра- 
вотворческих усилий привела к разработке Гаагских 
правил о перевозках грузов по коносаменту 1921 
г. Данные Правила были одобрены Международ- 
ной конференцией судовладельцев и нашли свое 
применение в виде условий коносаментов, однако 
ситуация осложнилась так, что национальное зако- 
нодательство оставалось в силе, коллизии были 
неизбежны. Назревала острая необходимость в 
создании единой обязательной конвенции. Так, в 
Брюсселе в 1924 г. принимается Международная 
конвенция об унификации некоторых правил о коно- 
саменте, сохранившая название Гаагских правил. В 
связи с внедрением контейнеризации грузов усили- 
валась критика Гаагских правил, а именно размер 
ответственности перевозчика, к тому же коллизии 
Правил с национальными законодательствами не 
были исчерпаны. С целью дальнейшего усовершен- 
ствования международно-правового режима пере- 
возок грузов был подписан Протокол об изменении 
Гаагских правил 1924 г., который получил назва- 
ние Правила Висби, вступившие в силу в 1977 г. 
Данные Правила были приспособлены для регули- 
рования отношений между развитыми странами, в 
свою очередь развивающиеся страны оставались 
неудовлетворенными. Впоследствии именно раз- 
вивающиеся страны, которые составляли большин- 
ство в ООН, добились выработки новой Конвенции 
о морской перевозке грузов, получившей назва- 
ние Гамбургских правил 1978 г. Следует заметить, 
что эта Конвенция ввела довольно непривычный 
правовой режим коносаментных перевозок. Упо- 
мянутая Конвенция слабо учитывала специфиче- 
скую роль судовладельца-перевозчика в морском 
бизнесе, международное сообщество считало, что 
Конвенция не в полной мере регулирует отноше- 
ния по поводу прямых смешанных (мультимодаль- 
ных) перевозок, которые получили стремительное 
развитие в конце ХХ века наряду с тенденцией кон- 
тейнеризации перевозок. Таким образом, все эти 
перипетии привели к разработке проекта новой кон- 
венции в рамках работы Комиссии ООН по праву 
международной торговли. В результате, Конвенция 
ООН о договорах полной или частичной морской 
перевозки грузов была подписана в Роттердаме в 
2009 г. и получила название Роттердамских правил. 
Резолюция Генеральной Ассамблеи ООН в 2008 
г. призвала все страны стать участниками данной 
Конвенции. 

Итак, на данном этапе разработка новых 
нормативно-правовых актов международного значе- 
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ния приостановлена, так как каждая из Конвенции, в 
определенной степени, урегулировала проблемные 
аспекты, сложности, связанные с выдачей коноса- 
мента. 


Коносаментом является документ установленной 
формы, который выдается перевозчиком (судовла- 
дельцем) в доказательство факта принятия груза к 
перевозке и заключения договора перевозки. Основ- 
ные функции коносамента сводятся к тому, что он 
содержит условия договора перевозки груза, выпол- 
няет роль расписки перевозчика (судовладельца) и 
выступает товарораспорядительным документом. 
Рассматривая каждую из функций коносамента, ста- 
новится очевидной уникальность и многофункцио- 
нальность данного документа. 

В осуществлении морской перевозки центральное 
место занимает перевозчик. Отношения перевозчика 
с отправителями и/или получателями груза складыва- 
ются в сложную многообразную систему. Она столь 
велика, что международной практикой были вырабо- 
таны эффективные формы организации отношений 
перевозчика с получателем груза — проформы коно- 
саментов. Таким образом, коносамент, выдаваемый 
перевозчиком отправителю, регулирует отношения не 
столько между отправителем груза и перевозчиком, 
сколько между перевозчиком и получателем груза. 
Также стоит заметить, что договор перевозки, кото- 
рый оформляется посредством коносамента, опре- 
деляет взаимные права и обязанности между пере- 
возчиком и грузополучателем, что свидетельствует 
о правовой природе договора в пользу третьего лица 
— получателя. При этом следует помнить, что коноса- 
мент — документ односторонний, содержит подпись 
и печать только перевозчика, так что формой дого- 
вора морской перевозки груза он никак не может счи- 
таться. Тем не менее, он содержит все реквизиты, 
необходимые и достаточные для заключения 
такого договора. 

Следующей важной функцией является то, что 
коносамент выступает как расписка перевозчика 
в приеме груза. Так, ч. 3 ст. 3 Правил Гаага-Висби 
закрепляет, что "получив грузы и приняв их под свой 
контроль, перевозчик, капитан или агент перевозчика 
должен, по требованию отправителя, выдать отпра- 
вителю коносамент, должным образом описывающий 
груз, содержащий опознавательные знаки, количе- 
ство груза, внешний вид и состояние груза". Обязан- 
ность перевозчика подтвердить принятие груза выда- 
чей коносамента также содержится в ч. 1 ст. 14 
Гамбургских правил, которая гласит: "Когда перевоз- 
чик или фактический перевозчик принимает груз в 
свое ведение, перевозчик по требованию грузоотпра- 
вителя обязан выдать грузоотправителю коносамент". 

Коносамент выдается после принятия груза к пере- 
возке по просьбе отправителя. Приобретение бланков 
коносаментов и первоначальное их заполнение осу- 
ществляется отправителем груза. Далее коносамент 
поступает в сферу ответственности перевозчика, 
который должен оформить коносамент оконча- 
тельно, сопоставить данные отправителя с информа- 
цией штурманской расписки. Штурманская расписка 
выдается отправителю до выдачи коносамента и 
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также является распиской в приемке груза к пере- 
возке. После чего перевозчик должен выдать коно- 
самент отправителю груза по его просьбе. Выдача 
коносамента связывается с установлением трех важ- 
ных фактов: получение груза перевозчиком, погрузка 
груза на борт судна, отход судна в рейс. 

Коносамент подписывается от имени перевозчика. 
Фактически, как правило, это осуществляется капи- 
таном судна, или же другим лицом, уполномоченным 
капитаном. Обычно подписание коносамента произ- 
водится в день его выдачи. Также полномочия на под- 
писание коносамента имеет морской агент, в частно- 
сти линейный агент, а в отдельных случаях грузовой 
агент. 

Важным элементом является дата выдачи коно- 
самента. Как правило, дата выдачи свидетельствует 
о дате исполнения поставки и дате заключения дого- 
вора морской перевозки. Дата выдачи коносамента 
также имеет важное значение в расчетных отноше- 
ниях. Неправильное указание даты может быть в слу- 
чае проставления даты в коносаменте более поздним 
днем (Зае В! о! Гадта) и датирования коносамента 
более ранней датой, предшествующей погрузке груза 
на борт (АМедзеа В! оГ Гадтд). Датирование коно- 
самента задним числом является грубым нарушением 
(антидатирование), а иногда может представлять 
собой уголовно наказуемое деяние — мошенничество 
или фальсификацию документов. 

Коносамент является  товарораспорядитель- 
ным документом (ценной бумагой). Эта функция 
выражается в том, что сделки купли-продажи това- 
ров, а также другие операции с товарами осущест- 
вляются с помощью коносамента без физической 
передачи самих товаров. То есть коносамент, пред- 
ставляющий названные в нем товары, может быть 
куплен, продан, передан на определенных условиях. 
Это возможно в силу того, что коносамент, являясь 
ценной бумагой, выражает право собственности на 
конкретный, указанный в коносаменте, груз. Таким 
образом, отправитель, выступая законным держа- 
телем коносамента, сохраняет свое право распоря- 
жаться грузом на протяжении его транспортировки и 
затем передавая его должному лицу. Выдача груза в 
порту назначения производится после предъявления 
коносамента. 


Имея природу документа, удостоверяющего дого- 
вор перевозки груза, коносамент может быть ордер- 
ным, на предьявителя, а также именным. В ордерном 
коносаменте указывается, что коносамент выдан по 
"приказу отправителя" либо "приказу получателя", 
то есть отправителем или получателем может осу- 
ществляться передача коносамента другим лицам. 
Обычно в коносаменте указывается, по чьему при- 
казу он составлен. Если такая запись в коносаменте 
отсутствует, считается, что он составлен по "приказу 
отправителя". В коносаменте на предъявителя указы- 
вается, что он выдан на предъявителя, то есть в нем 
не содержатся какие-либо данные относительно лица, 
обладающего правом на получение груза, и поэтому 
груз в порту назначения должен быть выдан любому 
лицу, предъявившему такой коносамент. По имен- 
ному коносаменту груз может получить лишь то физи- 
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ческое или юридическое лицо, на имя которого он 
выписан. В этом случае его ценно-бумажные свойства 
отходят на второй план или совсем исчезают. 

С целью удовлетворения потребности, связанной 
с приданием коносаменту свойств ценной бумаги, 
используются проформы, которые подразделяются 
на виды в зависимости от того, в какой форме судо- 
ходства, соответственно морской перевозки, исполь- 
зуется коносамент. На основании этого коносаменты 
подразделяются на линейные и чартерные. Линейный 
коносамент — это самостоятельный документ, удосто- 
веряющий наличие и содержание договора перевозки 
груза, принятие груза к перевозке и право (титул) соб- 
ственности на груз. Чартерный коносамент представ- 
ляет собой расписку перевозчика в получении груза к 
перевозке, а условия договора перевозки зависят от 
соотношения положений коносамента и чартера, по 
которому зафрахтовано судно. 

В связи с развитием смешанных перевозок коноса- 
мент получил распространение как документ, с помо- 
щью которого оформляется смешанная перевозка 
груза. Так, коносамент получил деление натакие виды, 
как сквозной, комбинированный и морской. Сущность 
сквозного коносамента состоит в том, что он выда- 
ется на всю перевозку от порта отправления до порта 
назначения. В случае, если морских перевозчиков 
несколько, груз следует с перевалкой на другое судно, 
то в таком коносаменте обязательно должны быть 
указаны порты перевалки. Ответственность перед 
грузовладельцем несет перевозчик, выдавший коно- 
самент, поскольку каждый перевозчик, передающий 
груз следующему, считается экспедитором. Наиболь- 
шее распространение такой вид коносамента нашел 
при контейнерных перевозках. Что касается комбини- 
рованного коносамента, он выдается экспедитором, 
который несет ответственность за груз с момента его 
приемки до передачи получателю в пункте назначе- 
ния. Наконец, морской коносамент выдается на пере- 
возку груза, которая осуществляется только морем. 

Следует отметить, что в зависимости от полноты 
данных, указанных на обороте коносамента, разли- 
чают коносаменты краткой и развернутой формы. 
Основное различие состоит в том, что в коносаментах 
краткой формы оборотная сторона не заполняется, в 
то время как коносамент развернутой формы на обо- 
ротной стороне содержит условия договора морской 
перевозки. Так, в коносаментах краткой формы усло- 
вия договора перевозки определяются путем отсылки 
к чартеру при чартерном коносаменте, либо к прави- 
лам, разработанным самим перевозчиком. 


Отдельно выделяется такая разновидность коно- 
самента, как домашний коносамент. Как было ска- 
зано ранее, коносамент выдается перевозчиком 
(судовладельцем) грузоотправителю в подтвержде- 
ние принятия груза к перевозке и заключения дого- 
вора перевозки. Однако коносамент может быть 
выдан не только перевозчиком, но и экспедитором, 
выполняющим функции перевозчика (контрактным 
перевозчиком), и экспедитором, заключившим дого- 
вор с перевозчиком. Коносамент экспедитора, как и 
всякий другой, может играть роль ценной бумаги, то 
есть быть оборотным документом. 
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Сравнивая особенности домашнего и линейного 
коносаментов, следует отметить, что их основные 
позиции и внешняя форма являются сходными. На 
лицевой стороне коносамента, как домашнего, так 
и линейного, обыкновенно будут содержаться такие 
реквизиты, как наименование груза, его описание, 
включая упаковку и маркировку; вес брутто; подпись 
уполномоченного представителя перевозчика; наиме- 
нование судна и его флаг. Однако существует и ряд 
реквизитов, которые будут различны в зависимости от 
вида коносамента, в частности: грузоотправитель, гру- 
зополучатель и сторона, которую перевозчик обязан 
уведомить о прибытии груза (получатель) по коноса- 
менту. 

Право выдавать домашний коносамент принадле- 
жит также ММОСС — перевозчику, не владеющему 
тоннажем. Одним из способов организации дея- 
тельности ММОСС является выдача грузовладельцу 
одного документа (домашнего коносамента) на весь 
процесс перевозки. Домашний коносамент М\УОСС, 
оформленный в соответствии с требованиями сторон, 
может быть использован и в расчетных операциях 
между сторонами сделки, в том числе с применением 
аккредитива. 

Домашний коносамент также выдается экспеди- 
тору, когда тот объединяет в одном контейнере пар- 
тию грузов, которые принадлежат разным грузовла- 
дельцам и представляют собой различные партии 
грузов. В этом случае обычно выдаются несколько 
документов на каждую из партий, объединенных в 
одну. Гакие документы обычно выдаются в форме 
деливери-ордера, который в некоторых юрисдикциях 
признается как ценная бумага — долевой коноса- 
мент. Грузы, указанные во всех долевых коносамен- 
тах, в сумме равняются грузам, которые перевози- 
лись по первоначальному коносаменту. Совокупность 
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долевых коносаментов может быть выдана только в 
обмен на оригинал такого коносамента. Это также 
имеет место в случае, когда партия груза, находясь 
в пути, разбивается на более мелкие партии, которые 
продаются разным покупателям. 

В заключение хотелось бы еще раз указать, что 
коносамент — действительно универсальный доку- 
мент многоцелевого назначения. Его функции столь 
многообразны, что в общем случае он заменяет 
три документа. Коносамент широко используется в 
линейном, трамповом, торгово-промышленном судо- 
ходстве, а также для организации смешанных, муль- 
тимодальных и интермодальных перевозок. Прак- 
тика использования коносамента доказала, что этот 
документ достаточно гибкий по своей природе, поэ- 
тому его можно приспособить для оформления грузо- 
вых перевозок в условиях появления не только новых 
форм судоходства, но и новых способов организации 
грузоперевозок в целом. 

В практике щепеда! вопросы, связанные с приме- 
нением коносамента, занимают особое место. Наши 
клиенты: перевозчики, экспедиторы, грузовладельцы, 
имея противоположные интересы, часто по-разному 
смотрят на правоотношения, опосредованные коноса- 
ментом. Поэтому, несмотря на кажущуюся простоту и 
распространенность документа, эффективное реше- 
ние практических проблем, связанных с коносамен- 
том, без юристов представляется нецелесообразным 
и чреватым необоснованными потерями вовлеченных 
сторон. 


МЕЛЬНИКОВ Николай, партнер, спе- 

циалист по морскому праву 

тепеда!, Международная юридическая служба 
ЧЕБОТАРЕНКО Александр, старший юрист, адвокат 
тепеда!, Международная юридическая служба 
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"Южмормонтаж" создан 5 июня 1944 г. как 
"Херсонский — Монтажно-Восстановительный 
участок", задачами которого было восстанов- 
ление, строительство перегрузочных комплек- 
сов и монтаж грузоподъемных кранов на объек- 
тах Черного и Азовского морей, разрушенных 
за годы Великой Отечественной Войны. 

География работ первоначально охваты- 
вала порты Черного и Азовского морей, а 
также речные порты Днепра и Дона. С вос- 
становлением экономики страны специалисты 
предприятия начали выполнять работы по всей 
территории СССР — от Японского до Балтий- 
ского, от Баренцева до Каспийского морей. 
С развитием внешнеэкономических связей 
Советского Союза и поставки продукции оте- 
чественного машиностроения на экспорт, 
работы по монтажу кранового оборудования 
выполнялись далеко за пределами Украины — 
в портах Кубы, Вьетнама, Йемена, Финляндии, 
Ирана, Афганистана, Болгарии, Сомали. 

Специалистами предприятия смонтированы 
тысячи кранов в портах, на судостроитель- 
ных заводах и промышленных предприятиях 
стран СНГ и мира. В портах, расположенных 
на побережье Черного, Каспийского и Азов- 
ского морей, до 80% всех портальных кранов 
смонтировано специалистами предприятия 
"Южмормонтаж". 
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ЮАМОРМОНТА 
ЛИДЕР НА РЫНКЕ ПОДЪЕМНО- 
ТРАНСПОРТНОГО ОБОРУДОВАНИЯ 


География заказчиков предприятия "Южмормонтаж" 

обширна: 

. Украина — "Южный" МТП, ТИС, Одесский МТП, 
Ильичевский МТП, Николаевский МТП, Севасто- 
польский МРП, Феодосийский МТП, Керченский 
МТП, Мариупольский МТП, Херсонский МТП, Мари- 
упольский металлургический комбинат им. Ильича, 
МК "Азовсталь", МК "Запорожсталь" и др.; 

‚ Азербайджан — Бакинский судостроительный 
завод, Бакинский международный морской порт; 

[Грузия — Батумский и Потийский морские порты, 
Батумский международный контейнерный терми- 
нал, АРМТегтта|$ Рой; 

‚ Казахстан — Международный морской порт Актау, 
портопункт Баутино, завод по производству ролл- 
трейлеров в Аральске; 

. Россия — Порт Восточный, компания "АлРоСа", порт 
"АмоТоАз", промышленный порт ОАО "Северсталь", 
Новорослесэкспорт, НУТЭП, Туапсинский порт, Мур- 
манский порт, Московский коксогазовый завод и др.; 

‚ Туркменистан — Международный порт Туркмен- 
баши:; 

‚ Узбекистан — Термезский речной порт. 

Руководством предприятия "Южмормонтаж" налажива- 

ются внешнеэкономические связи — ведутся переговоры 
о реализации услуг предприятия и о поставке крановой 
техники украинских машиностроительных заводов — с 
компаниями Бразилии, Ирака, Ирана, Анголы, Пакистана, 
Вьетнама. 
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Ведутся работы по монтажу оборудования таких 
известных краностроительных заводов, как: "Азов- 
маш", "Мариупольский завод тяжелого машиностро- 
ения", — "Новокраматорский — машиностроительный 
завод", "Балткран", КРАОМ/ АВОЕЁЕТ @тЬН, ЕАМТИЙ/|- 
ВЕССАМЕ, — Мое!Мобезует&Сгапе,  МЕВНЕРН, 
"СКМЗ", РАМ и др. 

Для осуществления комплексного подхода в реше- 
нии задач по монтажу, ремонту и обслуживанию кра- 
нового и грузоподъемного оборудования специалисты 
предприятия используют в своей работе современное 
монтажное и технологическое оборудование, которое 
проходит проверку в органах стандартизации, метро- 
логии и сертификации. Приобретаются автомобиль- 
ные краны большой грузоподъемности, идет перево- 
оружение производственной базы "Южморомонтажа", 
обновляется парк станочной техники, оборудования 
сварочного производства. 

Для предоставления Заказчику полного комплекса 
услуг, связанных с эксплуатацией и обслуживанием 
кранового и подъемно-транспортного оборудования в 
соответствии с международными нормами и стандар- 
тами, предприятие "Южмормонтаж" прошло сертифи- 
кацию системы менеджмента качества, действующей 
на предприятии, в соответствии со стандартами ДСТУ 
150 9001-2009 (150 9001:2008). Ежегодно предприятие 
проходит проверку независимыми внешними аудито- 
рами на соответствие международным стандартам. 

Наличие высококвалифицированного аттестован- 
ного персонала, мощной производственной базы, соб- 
ственных автомобильных кранов, а также наличие 
необходимых лицензий, разрешений на выполнение 
работ, международных сертификатов качества позво- 
ляет предприятию браться за самые сложные проекты 
и выполнять весь комплекс работ "под ключ". 

Благодаря всему этому, сегодня предприятие 
успешно участвует в международных тендерах и 
успешно сотрудничает с краностроительными заво- 
дами Украины, России, Германии, Италии, Китая, 
Ирландии, Соединенных Штатов Америки и др. стран. 
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"Южмормонтаж" предлагает полный 
комплекс услуг по обслуживанию кранового 


и подъемно-транспортного оборудования 
(монтаж, ремонт, демонтаж кранов и 
специализированного ПТО): 





. монтаж, ремонт, демонтаж контейнерных 
и грейферных перегружателей; 

» ремонт металлоконструкций и механизмов; 

. модернизация и ремонт 
электрооборудования; 

е Демонтаж ПТО и металлических 
сооружений; 

‚ перевозка и перенос кранов 
в собранном виде; 

‚ поставка новой и б/у крановой техники; 

е экспертное обследование, диагностика 
и неразрушающий контроль ПТО; 

. изготовление и поставка механических и 
электрических сменно-запасных частей; 

. изготовление и поставка крановых 
электрических питающих колонок; 

‚ монтаж металлоконструкций 
зданий и сооружений; 

е  антикоррозийная обработка крановой 
техники и металлоконструкций; 


е услуги автокранов высокой 
грузоподъемности. 
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Международная 
транспортная неделя в Одессе 
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27.05 
Семинар «Единое онно - локальное решение» 





28.05 
х| День международного экспедитора 





28.05 - 30.05 


| ®@ ХИ Международная выставка 
и конференция «Интер-ТРАНСПОРТ» 
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